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La Gazzetta Marittima

cou UN SEMINARIO IN ASSOPORTI H
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RemTech sui dragaggl

Lacaratierizzazionedeisedimentiele teenichedigestione

ROMA - RemTech Cxpo ¢
I"'evento pin specializzalo sulle
bonificheesullatinel delterritmio.

| settori di preminente inleresse
per RemTech Expo sony, le bonifi-
che dei sitt contaminati (RemTech
¢ RemTech Europe), 1a proterione
delle cosle (Coust), la miligeione
del nschioidrogectogico(Esonda)
e sismico (Sismo) e lasostenibilith
delle opere (Jnenia).

Gli obiettivi focaly delle mam-
festazione sono la condivisiohe
delle conoscenze ¢ la generazicne
di nuove opportunitd. Nella logica
di costruine percorsi periodici di
confronto puﬁlnu—pnvau anche
altraverso strumenti innovativi di
condivisione, durante I"anno ven-
fono organizzall tavoll, seminan
ed eventi preparatori o seuembre

Dopo il primo evento propeden-
tico dedicalo ai Criteri Ambigniali
Miniti (CAM edilizin), fenutosi o
scorso 4 apnle presso la sede delln

{segue in ultima pagina)

RemTech
sui dragaggi

Regione Emilia Rungigma 4 Bolo-
gna. &0 agenda il 18 muggio 1] se-
vondoseminario{lormativededicato
allee Anien it ofi Sistenna Poticle in
esclusiva sw temi dei “Sedimenti
marini: coralterikzzazionz, drigag-
gio, trattamento e dwilizzo™ che si
terma presso [ sededel| associazione
nazionule Assoporti.

L'evenio & organizzato in colla-
borazione con la Camera dei De-
putati, il Ministero dell’ Ambiente
¢ delln Tutela del Temitorio ¢ del
Mare MATTM, il SistemaNaziona-
le per Iy Protezione dell* Ambiente
SNPA, I'Islitete superiore per la
prfezione e la Acerca ambientle
ISPRA e naturalmente alcune delle
principali imprese del seltore.

1) seatiitiurios saud un Bropontante
momeniodicontronto e condivisw-
e su argomenti di grande attualita
quali la Caratterizrarsione dei seli-
menti, ln Gestione del dato analiti-
o, le Tecnologie di dragaggio. le
Tecnologie per il iraitamento e la
Gestione e riutilizzodei sedimentl.

Coast, segmento parallelo di
RemTech Expo, & Funico evenwo
dedicato alla tutela della cosia e
del e, con la partecipazione
delle jmprese pit compelitive ¢
delle principali autorila, asnisteri,
porti, regioni, orpani di controllo.
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Ansa

Porti: Duci, riforma ok, ma dipende troppo da Delrio
Servono risorse ad hoc per la direzione mare del ministero

(ANSA) - GENOVA, 28 APR - "Gli effetti di una regia nazionale del sistema portuale si
iniziano a vedere ma il limite & che il settore oggi & ancora troppo dipendente dalla
‘'stampella’ Delrio". Gian Enzo Duci, presidente di Federagenti, la Federazione degli a-
genti marittimi italiani, promuove la riforma della portualita, ma chiede di accelerare la co-
stituzione del tavolo nazionale di coordinamento delle Autorita di sistema portuale, dei
tavoli di partenariato della risorsa mare, e dotazioni finanziarie mirate per la direzione del
ministero delle Infrastrutture e Trasporti che si occupa del settore marittimo. Il timore &
che la nuova "macchina” non sia ancora in grado di andare avanti in modo autonomo.
“Dopo anni abbiamo un ottimo ministro: Graziano Delrio & fra i pochi ad avere avuto que-
sta attenzione al settore - spiega Duci - perd oggi il sistema dipende troppo dalla sua pre-
senza. Da una parte perché non si & dispiegata del tutto la riforma e dall'altra perché le
risorse date all'unica direzione dei trasporti che si occupa del mare non sono adeguata
alla mole di lavoro. Oggi sfrutta le dotazioni del gabinetto di Delrio, mentre servono risor-
se dirette e stabili, che restino anche se cambia ministro®.

Il sistema portuale italiano sta dando segnali positivi. "La nuova organizzazione delie
grandi alleanze ha reso, ad esempio, Trieste piu competitiva dei pori del Nord Europa
nei servizi per il Centro Europa" ricorda Duci, che accanto a Genova e Trieste, i due porti
sui quali puntare per i traffici internazionali, ritiene debbano avere spazio anche gli altri
scali in cui sta aumentando l'offerta delle linee ro-ro, al servizio delle economie regionali.
Il Pireo in mano ai cinesi? "Non deve preoccuparci se ci mettiamo in condizioni di servire i
traffici che i cinesi concentrerannc al Pireo attraverso i nostri porti che sono comunque
piu vicini ai mercati di sbocco del Centro Europa. Dal Pireo sara pit facile che arrivino
feeder su Vado ligure piuttosto che treni in Lombardia" conclude.
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Il Nautilus

PORTO DI TRIESTE: APPROVAZIONE DEL RENDICONTO GENE-

TRIESTE — Si & svolta oggi presso la Torre del Lloyd la seduta del Comitato
di Gestione che ha esaminato, tra i vari argomenti all’ordine del giorno, il
Rendiconto Generale 2016. I1 documento contabile € stato approvato
all'unanimita e presenta un avanzo di amministrazione di euro 14.355.102.
Tale risultato positivo contribuira, insieme ad altre fonti di finanziamento e-
sterne, al sostenimento del piano di sviluppo del porto di Trieste, che preve-
de importanti interventi contenuti nel Piano Operativo Triennale
dell’Authority. L’avanzo di parte corrente, pari ad euro 11.026.000, verra an-
che utilizzato per dare copertura agli invéstimenti con fondi propri.

“Questi numeri sono il frutto di una gestione armonica e virtuosa di tutti gli
elementi che compongono I’Autorita di Sistema. Dati positivi che si aggiun-
gono alla creazione di occupazione e di valore per 'intero scalo giuliano, in
cui le sue societd partecipate hanno un ruolo di primo piano”, ha commenta-
to il presidente Zeno D’Agostino.Il Bilancio 2016 si & chiuso con un margine
operativo lordo di 23.765.038 euro, con un aumento dei ricavi di circa il
3,43% in piu rispetto al 2015.
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Ansa

Porti: Serracchiani, numeri solo positivi per Trieste
Rendiconto 2016 chiude con 14 min di avanzo amministrazione

(ANSA) - TRIESTE, 28 APR - "Abbiamo approvato il rendiconto generale con la relazione
dell'Autorita di sistema portuale e i numeri sono assolutamente positivi". Lo ha affermato
la presidente del Friuli Venezia Giulia, Debora Serracchiani, all'uscita dalla riunione del
Comitato di gestione dell'Autorita’ di sistema portuale del mare Adriatico orientale.

Il rendiconto 2016 ha evidenziato un avanzo di amministrazione superiore ai 14 milioni.

Alla riunione - riferisce la Giunta regionale - hanno partecipato, oltre a Serracchiani, il
presidente Zeno D'Agostino, il segretario generale Mario Sommariva, il sindaco di Trie-
ste, Roberto Dipiazza, e il comandante della Capitaneria di Porto Luca Sancilio.

Serracchiani ha rilevato che "i numeri dei primi mesi del 2017 sono estremamente positi-
vi, sia per guanto riguarda il traffico merci, sia per quanto riguarda il numero dei treni. C'e
evidente un lavoro che stiamo facendo - ha commentato infine Serracchiani - lavoro che
si tradurra anche in un piano operativo triennale, come chiede la riforma dei porti, che raf-

forza i servizi del porto e ci permette di guardare al futuro con una certa serenita”.
(ANSA).
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Ansa

Porti: Trieste, nel 2016 avanzo di 14 min
D'Agostino, gestione armonica e virtuosa

(ANSA) - TRIESTE, 28 APR - Si & chiuso con un avanzo di amministrazione
di 14.355.102 euro il Rendiconto Generale 2016 del porto di Trieste, appro-
vato oggi dal Comitato di Gestione.

Questo risultato - evidenzia il porto in una nota - contribuira, insieme ad altre
fonti di finanziamento esterne, al sostenimento del piano di sviluppo del por-
to di Trieste, che prevede importanti interventi contenuti nel Piano Operativo
Triennale dell'Authority. L'avanzo di parte corrente, pari ad euro 11.026.000,
verra anche utilizzato per dare copertura agli investimenti con fondi propri.

"Questi numeri sono il frutto di una gestione armonica e virtuosa di tutti gli
elementi che compongono I'Autorita di Sistema. Dati positivi che si aggiun-
gono alla creazione di occupazione e di valore per l'intero scalo giuliano, in
cui le sue societa partecipate hanno un ruolo di primo piano”, ha commenta-
to il presidente Zeno D'Agostino.

Il bilancio 2016 si & chiuso con un margine operativo lordo di 23.765.038 eu-
ro, con un aumento dei ricavi di circa il 3,43% in piu rispetto al 2015.
(ANSA).
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L'Informatore Navale

TRIESTE:APPROVAZIONE DEL RENDICONTO

GENERALE 2016 DA PARTE DEL COMITATO DI
GESTIONE PER LAdSP

Utile di 14 milioni di euro per ’AdSP

Trieste, 28 aprile 2017 — Si & svolta oggi presso la Torre del Lloyd la seduta del Comitato di Ge-
stione che ha esaminato, tra i vari argomenti all’ordine del giorno, il Rendiconto Generale 2016. Il

documento contabile & stato approvato all’unanimita e presenta un avanzo di amministrazione di
euro 14.355.102.

Tale risultato positivo contribuir, insieme ad altre fonti di finanziamento esterne, al sostenimento
del piano di sviluppo del porto di Trieste, che prevede importanti interventi contenuti nel Piano
Operativo Triennale dell’ Authority. L’avanzo.di parte corrente, pari ad euro 11.026.000, verra an-
che utilizzato per dare copertura agli investimenti con fondi propri.

“Questi numeri sono il frutto di una gestione armonica e virtuosa di tutti gli elementi che compon-
gono I’ Autoritd di Sistema. Dati positivi che si aggiungono alla creazione di occupazione e di va-
lore per I’intero scalo giuliano, in cui le sue societa partecipate hanno un ruolo di primo piano”, ha
commentato il presidente Zeno D’ Agostino.

Il Bilancio 2016 si & chiuso con un margine operativo lordo di 23.765.038 euro, con un aumento
dei ricavi di circa il 3,43% in pid rispetto al 2015.
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Ferpress

Trieste: approvato rendiconto generale 2016. Utile di 14 milioni per
I'AdSP

(FERPRESS) - Trieste, 28 APR - Si ¢ svolta oggi presso la Torre del Lloyd la seduta
del Comitato di Gestione che ha esaminato, tra i vari argomenti all’ordine del giorno,
il Rendiconto Generale 2016 dell’ AdSP. Il documento contabile — si apprende da una

nota — ¢ stato approvato all’unanimita e presenta un avanzo di amministrazione di eu-
ro 14.355.102.

Tale risultato positivo contribuira, insieme ad altre fonti di finanziamento esterne, al
sostenimento del piano di sviluppo del porto di Trieste, che prevede importanti inter-
venti contenuti nel Piano Operativo Triennale dell’ Authority. L'avanzo di parte cor-
rente, pari ad euro 11.026.000, verra anche utilizzato per dare copertura agli investi-
menti con fondi propri.

“Questi numeri sono il frutto di una gestione armonica e virtuosa di tutti gli elementi
che compongono 1’ Autorita di Sistema. Dati positivi che si aggiungono alla creazione
di occupazione ¢ di valore per I’intero scalo giuliano, in cui le sue societa partecipate
hanno un ruolo di primo piano”, ha commentato il presidente Zeno D’ Agostino.

Il Bilancio 2016 si ¢ chiuso con un margine operativo lordo di 23.765.038 euro, con
un aumento dei ricavi di circa il 3,43 per cento in pib rispetto al 2015.
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Ferpress

FVG: Serracchiani, numeri solo positivi per il porto di Trieste e
rendiconto ok

(FERPRESS) — Trieste, 28 APR — “Abbiamo approvato il rendiconto generale con la
relazione dell’ Autorita di sistema portuale e i numeri sono assolutamente positivi.
Lo ha affermato in una nota la presidente del Friuli Venezia Giulia Debora Serrac-
chiani all’uscita dalla riunione del Comitato di gestione dell’ Autorita di sistema por-
tuale del mare Adriatico orientale.

La seduta si ¢ tenuta stamani a Trieste nella sede della Torre del Lloyd alla presenza
di tutti i componenti del Comitato: 1’Autorita di sistema, con il presidente Zeno
D’Agostino e il segretario generale Mario Sommariva, la presidente Serracchiani, il
sindaco di Trieste Roberto Dipiazza e il comandante della Capitaneria di Porto Luca
Sancilio.

- Il rendiconto 2016 ha evidenziato un avanzo di amministrazione superiore ai 14 mi-
lioni. In generale, la presidente della Regione ha rilevato che “1 numeri dei primi mesi
del 2017 sono estremamente positivi, sia per quanto riguarda il traffico merci sia per
quanto riguarda il numero dei treni”.

“C’e evidente un lavoro che stiamo facendo — ha commentato infine Serracchiani -,
lavoro che si tradurra anche in un piano operativo triennale, come chiede la riforma
dei porti, che rafforza i servizi del porto e ci permette di guardare al futuro con una
certa serenita”.
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Il Piccolo
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diDiego D'Ameiio

[ porta di Trieste segna un uti-
ledi oltre 4 milioni. Questa di-
ce il bllancie 2016, approvaio
ieri nella seconda riunione del
nuove comitalo di geslione
dell’'Autorita di sistema portua-
le del mare Adriatico orientale.
Rendiconto generale v relazio-
ne sulle attivita dell’anno pas-
salo hanne riccvuto unanime
via libera dai tre componenti
condirlito di voro: il presiden-
te dell’Autorith Zeno D'Agosti-
no. la presidente della Regione
Dehora Serracchiani e il sinda-
codiTrieste Roberto Diplazza.

N documento contabile pre-
senta per 'esatterza unavanzo
diamministrazione di 14.3 mi-
lioni, nel quadro di un bilancio
2016 chiusost con un aumento
dei ricavi pari al +3,43% rispet-
to al 2015 ¢ un margine operati-
va lordo di 23,7 milioni. [l co-
mitato ha fnolire chiuso una
serie di pendenze contabili di
lunga data, che in alcuni casi si
trascinavano addiritturn dagli
annl Ottanta: un passaggioche
produrr un ultedore avanzo
da 2.5 milioni. Come recita la
nol «la-
le risultato positive ui-
ri, insleme ad altre fond di f1-
nanziamento esterne, al soste-
nimentoe del piano di sviluppo
del portn di Trieste, che preve-
deimportant intervent conte-

nuli nel Plane aperativo teien-
nalem(inundnun
dalla nfomma Irio. ndr).

L'avanzo di parte corrente, pa
rla 11 miliond, verrd anche uti-
lizzaww per dare copertura agli
investimenti con fondi pro-
prin. D'Agostine saluta con
snddisfazione il conin erono-
mico del porto: <l numeri sono
frulto della gestione armenica
e virtuosa di i gli elementi
che compongona TActonith di
sistenta: una realta solida, can
un patrimanio wotale da G084
milioni ¢ indebitamenti sotto
la media del porti haliani. Si
Lratia i Jati positivi che si ag-
giungono alla creazione di ne-
cupazione e di valore perl'inte-
ra scalo giuliana, in cui le sue

.
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socictd partecipate hanno un
runle di prime piano-. 1l neo-
nominato presidente di Asso-
port evidenzia al proposito la
scelta strategica di trallenere p
rilanciare Trieste Terminal Pas-
seggeri, Adriafer ¢ Porto Trie:
ste Serviz, tutte In fase di ven-
dita ai privali al momenio del
suo insediamenta. «Queste re-
alla non sona pil palle al pie-
dc, ma sono diveniate un trai-
no., Grazie a Pts non abbiamo
esternalizzato aleuni servizl e
cin consente di visparmiare
700mila euro all anno, Adria-
fer ha Invece triplicato i dipen-
denti e raddoppiato il Ruluca-
to: abbiama ricapitalizzato
una socicid decotta ¢ I'abbia-
mo fatta diventare una punta
didiamanies.

Serracchiani parla a sua vol-
ta di «numeri assolutamente
poshivi e cos) anche quelli ri-
guardanti i primi mesi del
2017, per quanto riguarda sia il
traffico merci che il numera
dei treni. 11 piano operativo
tricnnale rafforza { servizi del
portoe ci permetic di guardare
al futuro con una certa sereni-
Litw.

RIT DL TAONE WKENVATL

Per il Porto una dote di 14 milioni

Approvato il bilancio 2016. D’Agostino: «Realta solida e partecipate rilanciates

P~

Dehora Serracchianl

ILTREND
PROSEGUE
Traffico

merci e treni ancora

in crescita da gennaio

Zeno D*Agosting

1DATI
“ POSITIVI
Si aggiungono

alla creazione di valore
e di posti di lavoro

Vedutadel portodi Trieste. A destra, movimentazione di contalner al Molo VR



Uomini e Trasporti

DALLA RUSSIA ALL'IRAN,
VIA TRIESTE

NN

Un nuova collepamentu veluto da Ekol Logstics connette su ferrail porto

giuliano con Kiel, a Novd deila Germania, e da qui, st nave CaTf0, prosegue per

Goteborg. in Svezia. Ma da Kiel sirapggiunge anche San Pletrcburgo, mentre
Trieste. via Turchug, avrd connession: can Ilran, dove Loperatare logistico
turcasta cencentrando molti investiment;

J \ unatenslone nel mondo
C che va verso |l protezio-
nismo e l'innalzamento
delle barrlere, ma ce n'é un'altra che
tende ad abbatterle 2 a creare colle-
gamenti tra parti del globe finora lert
Impensabili, portandasi dietro un
flusso di crescita e di sviluppo. Ecco
perché & belio sapere che al centro
di questo reticolo di collegamenti
¢i sfa un porto italiano, Trieste, che
gi& neghi ultimi due anni ha visto un
incremento del 68% dei traffic ferro-
viari (piC di 7600 treni movimentatl
ne! 2016) e adesso si trova improvv-
samente pil vicino al Medio Orienta
2 alla Russia. In che modo? Grazie
al primo collegamento Intermodale
che, dal 22 febbraio, corre lungo #
corridolo Adrlatico-Baltico. A volerlo
& stalo Ekol, operatore logistico tur-
co presente in 15 paesi e che, dallo
scorso dicembre, detiene Il pacchet-
to di maggioranza (il 65%) del Termi-
nale EMT dello scalo gluliana. Il col-
legamento parte in treno una volta
a settimana (ma dovrebbe presto
diventare bisettimanale cos) da -
durre i tempi di transito) ognl merco-
ledi alle 11 per percorere | 1.360 km
fino a Kie, nella Germania dal Nord,
in 26 ore, coinvolgendo Alpe Adria,
Mercitalia e TX Logistik. A quel punto
una nave cargo di Stena Line trasfe-
risca le unita di carico a Géteborg, in
Svezia, in 14 ore, In senso inverso il
collegamento parte di sabato, scala
3 Kiel la domenica e arriva a Trieste
il luned) pomeriggio. Ogni convoglio
& composto da 16 vagoni doppi a
tasca sul quall passono essere collo-
cate 32 unita di carico (semirimorchi,
container o casse maobili).

APRILE 2017

Cosac’entra tutto questo con la Rus-
sia e il Medio Oriente? C'entra per-
ché i} Trieste-Kiel, nei piani di Ekol,
¢ - come ha chiarito Alaa jennane,
direttore di Ingegneria Business
Development di Ekol ~ «un ponte
intermodale che collega Scandina
via, Germania settentrionale, Russia
e Mar Baltico con it Sud Europa e I
Medio Oriente, per esempio Turchia
& [rany.

Attenzlone, non si tratta di riferimen-
ti geografici casuali. Appena caduto
Fembargo con I'rn, infatti, Ekal ha
fnvestito a Teheran e a Qazvin, i cen-
tri in cui si concentrano i due terzl
del commertio del paese. DI questa
seconds citt, collocata sulla rotta
verso Turchisse Az@rbaijan, vorretthe
fare entro il 2020 H piis grende pdio
logistica del Medio Orente attra-
verso la realizzazione di un centro
operativo di 55.000 mq con un Inve.
stimento da 20 milionl di euro. E gia
nelle prossime settimane prendera
Il via un'offerta di servizi logistici
che, attraverso la Turchia, giungera
a Trieste. Ma Kiel & anche un pun-
to di transito importante, dal quale
- ha sottolineato Wiifried Klein,
Development Manager Progetio di
Ekol - wsiamo in grado di consegna-
re ad altre destinazioni nel nord del-
la Germania e Danimarca su strada
con consegne a partire da venerd)
mattinan. Ma soprattutto dalla citt
tedesca parte un collegamento ton
San Pietroburgo dal quale possono
transitare canali commerciali intensi,
a magglior regione se Fembargo con
la Russia dovesse cadere. Insomma,
dalia Russia all'lran, via Trieste.
Forse anche per questo la presiden-

'Nuavo coiiegar
. intermg
. Trieste - Kiel - Gota

: |-

Fonda:a nel 1990, € un opeiatone [agisico
$aNie CUC! 114 paes: (Fultimoe, 1a Stovacch
CONSUISTS o QUeste ore) attaverso conto e
SUIDLTION] estes) oo Citie 750,600 nig. i

fnenta 1.500 rmorchn € containe: a sattins
tamie la dispombilitd di Una cinglantin:
tien bincco in tutta Eeopa. in pil poesies
AR 00, 5.500 mezzi di trasooi o e da fay
A 6500 pursone Hei 2036 ha f&tturato ©

. 570;mikoni o, Daldicambie 2Gib dei
il 65% del EAT Ci Triesie. Nel 2017 consa ds
ST 140.0400 14 O CaNT0 SU RaY (0
i00.000 su treng. investimiant sone 0 oo
i lmmn e i Turcie con la cosiuzicne del
i of: Yalo {1 ancera sono pienifica’
Slovenia, Georgia, Azathaigian e Kazakista)

te della Reglone Friuli Venazia Glu-
lia, Debora Serracchiani, presente
al taglio del nastre del collegamen-
to, ha parlato di un momento quasi
storico, ficordando come all’origine
del processo di collegamento Trie-
ste-Giteborg, ci sla un'attivith Inizla.
ta negli anni in cul, da parlamentare
europeo, con I'attuale ministro del
trasport! austriaco, Jorg Leichtfri-
ed, e riuscita a convincere la Com-
missione della valenza strategica del
Corridoic Adriatico-Baltico. Unintui.
zlone che oggi diventa reaita, m
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Il Secolo XIX

IL PRESIDENTE DEL PARCO SPEZZINO: LE GUIDE BLOCCHERANNGO | VISITATORI INECCESSO

Larivoluzione del turismo

Cingue Terre verso il hnumero chiuso sui sentieri. Tornelli a Venezia

; ; chiusolungoisentieri, troppo afiollati
IO e oo S
lizzareuna taskforcenazionale perri-  Ji turisti che hanno fatto registrare le
solverei problemi delle cittad'arte.E,  Ultime vacanze pasquali eisuccessivi
nelle Cinque Terre, lintenzione sem.  PORticomincianoacrearecontraccol-

s A : pi. E si studiano le contromisure.
prepitconcretadiimporreilnumero  CAl Ut

Arriva il numero chiuso

Turisti, cifre darecord
Sentieri blindati alle 5 Terre

A Venezia ticket e tornelli. Firenze: «Serve una task force»

un‘idea: wna task force nazio- za e la tutela dellincolumita
nale per risolvere i problemi delle persone,laleggeceloper-
... dellecila darte, «con il mini- mettes. Il successodelle Cinque
VENEZIA rompe gliindugi: dice stro del Mibact Dario France- Terre ha raggiunto dimensioni
slalladelibera percontrollareil schini ¢ i sindaci dei centri pitt imprevedibili. «Cinque anni fa-
numero dei turisti, un assalto importanti: obiettivo, indivi- insiste il presidente - la partita
da 30 milioni di arrivi ogni an- duare misure comuni da met- sembrava chiusa, con la se-
no, Saranno rilevati dalle uten- tereinpratican.Sottosotto,tor- quenza devastante di alluvio-
zelelelonicheedall'aggancioal na la tentazione del numero ne,chiusuradiViadell'Amorec .
wi-fi gratuito, Prima i con- chiusonelle cittd prese d’assal- inchiesta giudiziaria. Invece i
tapersone, poiitornelliai pochi todai visitatori. Il ministro non siamo qui a governare un af-
accessi allacitta, per regolareil chiudela porta: nonsipossono usso eccezionales,
(lusso.«Dobbiamodare-spiega blindarelecittd,dice, maalcuni

il sindaco Luigi Brugnaro - una singoli monumenti devono es- Ecco gli eco-contatori

MARCC MENDUNI

rispostaall'Unesco, chesolleci- sere tutelati.

ta misure tempestive ed ecce-

zionali per tutelare la nostra Folla ingovernabile

cited», Spuntaanchel'ipotesiti- Anche le Cinque Terre seguono
cket per piazza San Marco eil Io stesso destino. «Quella che
progetto ¢ quello di limitare a inizia-spiega Vittorio Alessan-
65 mila gli accessi ogni giorno. dro, il presidente del parco-sa-
Dopo quella soglia, porte sbar- rj unastagione di sperimenta-

rate. zioni,in cuiintrodurremo novi-
. ta forti». Ma se anche questi
La propasta fiorentina provvedimenti non riusciran-

A Firenze il sindaco Dario Nar- poafermareunafiumanaditu-
dellaricordalasuaricetta: «Su- risti che ha raggiunto dimen-
per tariffe per i bus turistici, sioni ingovernabili «interver-
quelli chescaricannincittdivi- remo - insiste Alessandro - con
sitatori mordi e fuggi». Elancia ordinanze basate sulla sicurez-

\.

[l primo provvedimento sara la
chivsura dei sentieri a mare
guandola folladiventa eccessi

va. Orail Parco hainmanorile-
vazioni precise, Sonoidati rile-
vati dagli eco-contatori, appa-
recchialure non visibili agli
escursionisti, che banno con-
sentito di effettuare il conteg-
giodelle perseneintransito. Ad
apriie sonostate 45mila rispet-
toaile43 miladellostessomese
del 2016, sul tratto che va da
Vernazza a Monterosso. La
punta; 4.600 persone il giorno
di pasqua. Troppe. anche per

29/04/2017
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- segue

motivi di sicurezza. Che cosa consapevolezzacheselamarsa

prevedeil piano? Sonogia state nonsiallentera, bisognera Fas-
individuate le guide autorizza- sare & soluzioni pit drastic

te inun appositoelenco,

I percorsi sharrati

«Saranno loro - spiega Alessan-
dro-afermarei turisti una vol-
Lacheisentieri sarannoarrivati
al loro limite massimo di ca-
pienza e a indirizzarli su altri
percorsio, Perché, spiega il sin-
dacodi Vernazza Vincenzo Re-
sasco, «ci sono anche altri sen-
tieri pit1 a monte che sono bel-
lissimi, su quelli vanno indiriz-
zati i ‘turisti per meglio
distribuire I'alflusso», DicePa-
trizio Scarpellini, il direttore
del Parco: immaginiamoil no-
stro territorio come un grande
museo, Dobbiamo individuare
un numero giusto di visitatori
che possano accedere. Quando
lesaledivisitasonopiene noné
paossibile,ad altre persone, I'ac-
cessofino achealtri non saran-
no defluitix,

Se i sentieri si posscno sbar-
rare, pitl difficile é affrontare il
problema dell'invasione dei
cinque caratieristici borghi.
Perd tutto pud essere organiz-
zato meglio. Oggi il biglietto
treno+parco viene venduto so-
lo alla stazione ferroviaria,
Conseguenza; & possibite capi-
re quanti turisti siano in arrivo
con i convogli saln nel momen-
to in cui si presentano alla bi-
glietteria. Prestoinizierd anche
la vendita online.

Orerazione crocieristi

Ulteriore passo: le navi da cro-
ciera.«Gliincontricongliarma-
tori - spiega ancora Alessandro
- sono stati confortanti e inco-
raggianti.| nostri serviz! saran-
no vendulj gia abordoelaspe-
ranza é che i viaggiatori si ag-
greghino nell'acquisto. A que-
sto punto saranno sempre le
guide turistiche ad accoglierlie
a portarli nelle varie destina-
zioni». |l sistema, permettendo
di organizzare meglio i flussi,
dovrebbe distribuire meglio i
visitatori sul territorio «ed evi-
tare concentrazioni eccessive
negli orari in cui alcuni luoghi
sona gia troppo affollatis,
Un'estate all'insegna della spe-
rimentazione, appunio. Con la

1€,

menduni® lasecoloxiit
€DBYNC D ASLNIDIAT IRSERVA T

45 mila

| turistl

sul sentiero a mare
da Monterosso
aVernazza ad aprile

4.600

gli escursionisti

tra Monterosso
e Vernazza
il giorno di Pasqua
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La Gazzetta Marittima

M

RICONOSCIMENTO PER L'EFFICIENZA ENERGETICA

Venezia Terminal VTP
certificato ‘“Bianco”

VENEZIA - Il complesso cro-
ceristico del Venezia Terminal
Passepperi (VTP) ha riceviio da
USE {Gestore Servizi Enerpeticn)
= al wnmine di un"spprofondiin
fase di valulazione - i “Tioh di
Efficienzn Energetica’, anche detti
*Certificati Bianchi®.

Si tratta di un’impertante certifi-
cazionecheatiestail consepuimen-
to di significalivi dsparmi encrge-
uci, attraverso I"applicozione di
particolar wenologie o sistemi di
efficientamento.

VTPhaportalo atermine, inCatti,
un urticolao progedo di riogga-
nizzazione del proprio sistema di
illuminazione interno, lavorando
per Adume al minimo i consumi e

le dispersioni di eletinicit.
“Siamo particolarmenle soddi-
sfarti per questn riconoscimenta,
che 51 colloca lungo quell che €
sempre stata un'importinee linea
puida della socicth, ovvero la ri-
duzione dell'impatto delle nostre
attivid sull"ambiente circostante”,
ha dichiarato Sandro Trevisunata,
Presidente di VTP. “Crediamo sia
una confermadell’ecoellenza di Ve-
nezia 1n termini disnsteaibihtd. Un
risulizto che & stato possibile grazie
a un duro lavoro di squadm tra
VTPe VTP Engineering, la nostm
cuntrolluta che sviluppa soloziont
teenologiche di ulumagencrazione
da apphicare agli ambili portali,
ormai rieonmseitla hel seitore,

l
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ISABELLA DE MONTE

Una strategia marittima europea integrata,
il Friuli Venezia Giulia e la Barcolana

Il turisme & un settore in forte
crescita all'interno dell'Ue a il
Parlamento europeo si sta
impegnando a sviluppare
politiche tese a inserire nel
quadro turistico iniziative
spartive e culturali, nonché la
promozione del tersitorin. )
Friuli Venezia Giulia ospitaa
Trieste ogni anno la
Barcolana. La famosa regata
di barche a vela, inserits dal
Governo italiano nelle
celebrazioni per il
sessantesimo anniversario
dell'Ue, & un esempio
straordinario di strategia

marittima integrata, ed &
stato il perno intorno a cui
verteva I'evenlo sulle
strategle marittime europee
che ho recentemente
ospitato al Parlamento
europea. Ospiti di rilievo della
Commissione e della mia
regione si sono soffermati
sullimportanza di
promuovere la Blue economy
per un'cfferta turistica
candivisa tra servizi di
accoglienza o connettivith ded
trasporti, Particolare
attenzione é stata dedicata
alla qualith del prodotti, alla

sostenibilita, al rispetto per
I'ambiente e alla
digitalizzazione. Gli obiettivi
di una strategia marittima
europea integrata sono lo
snellimento delle proceduie e
una magglore collaborazione
delle strutture turistiche. |
punti pid significativi sonoiil
miglioramanto della
competitivitd nello sdoganare
la merci prima che arrivino in
porto e gl investimenti nelle
macroragioni, per dare al
turista un‘offertaricca e
diversificata, ma allo stesso
tempo semplice e accessibile.



Il Gazzettino Veneziamestre

INFRASTRUTTURE
Musalino "congela’
il porto off shore
«In futuro, forse»

Trevisan a pagina X|

GRANDI OPERE Prospettive favorevoli per gli scali adriatici, studio di fattibilita per il canale Vittorio Emanuele

«Porto offshore? Spostato nel futuro»

I presiclente Musolino “congela” il progetto per [attuale mancanza di «condizioni favorevoli»

EllsloTrevisan . _
MESTRE

Voops? Non & finito in cantina ma
nello spazio siderale, dove il futuro
si incrocia con le opportunits che
ogginon ci sono. 11 destinoe del Porta
Offshore al large di Malamocco &
«spostato nel futar, qnando le con-
dizioni globali favorevoli all'cpera
si realizzeranno«. Pit chizro di cosi
Pino Musolino non poteva esseve. I1
nuove presidente della nuova Auto-
ritd di Sistema portuale del mare
Adriatico settentrionale ieri a Me-
slre ha pariecipalo a un convegno di
ProDemos, associazione di cultura
politica che a Venezia ha Francesco
Miggiani come responsabile. “La
portmalith veneziana: scenari e op-
zioni strategiche” era il tiklo e,
sulle strategie, & arrivato Ivano
Russe, dirigente del Gabinetto del
ministra delle Infrastrutiure e dei
Trasporti a dar man forte a Musoli-
no ricordando che tutti i 57 porti
nostrani di rilcvanza nazionale trat-
tano pid o meno lo stesso numero di
conteincr di uno dei pift grandi scali
del Nord Europa, Rotterdam, Am-
burgo, Anversa, e poi, con uno zoom
su Venezia, ha sostenuto che dev'es-
sere riposizionato in base alle esi-
genza del mercato, quindi, sfruttan-
do le sue enormi potenzialita, svilup-
pare il terminal traghetti di Fusina,
l'integrazione con Trieste (e non
un'inatile e dannosa concorrenza),
le rinfuse solide e liquide, le grandi
aree per la lngistica e, si, anche i
container. Mentre il Voops (Venice
offshore coshore port system) &
basato tutto sul traffico dei conteni-
tori e su guello petrolifero.

29/04/2017

Musolino, ringraziande i parla-
mentari che stanno insistendo per
costringere il Governo a metiere
mano alla conca di navigazione
sbaglinta (in sala di questi cera
Michele Mognato), ha insistite
sull'ulteriore progetto per realizza-
re due accessi su alti fondali appena
fuori di Malamocco (utilizzando la
nuova diga costruita nell’'smbito del
Mose} per le navi commerciali e per
quelle da crociera che, altrimenti a
lungo andare, andranno definitiva-
mente altrove; rifa-
gi che serviranno
inoltre per tutelare
la sicurezza di mi-
gliaia di passeggeri
in caso di maltem-
po con le paratoie
del Mose sollevate:

«Stiamo realizzan-
do la pre fattibilita
e b Ladbilitd di
questi progelli, e
pure del canale Vil-
lorio Emanuele per
far arrivare le navi
da crociera alla Ma-
rittima. Inoltre vo-
gliamo tenere con-
to di tutte le altre
criticith, possibil-
mente anticipando-
I, anche attraverso la costituzione
di un tavolo di concertazione con
tutti i soggetti coinvolti nella gestio-
ne del Portos.

¥ Ivano Russo, confermando che
il Ministero é sempre pill convinto
della scelta di Musolino a capo di
Venezia e Chioggia, ha sostenuto
che Venezia deve dare un contribu-
tn fondamentale alln sviluppn della
“doppia ascella™ del Paese: una e

Genova e il corridoio Genova-Rot-
terdam che serve la parte pii ricca
d'Europa, l'alra & il sistema dei
porti Adriatici: «I cinesi si sono
comprati il Pirco in Grecia contan-
do di arrivarc con una nuova ferro-
via nel cuore dell'Europa. Ma non
hanno Ffatte i cont con le difficolta
di attraversare 8 paesi, dei quali 5
dell'Unione Buropea e 3 non Ue.
Per cui i porti Adriatici sono fonda-
mentali per le loro merci e per i
rilancio complessivo della portuali-
th italianas.

Logistica, dungue, & uno dei Catlo-
ri di ereseila di Venezia, e l'impren-
ditore Damaso Zanardo, presidente
della Commissiene Citta Metropoli-
tana, non a caso ha insistito sulla
necessith di ampliare 1a Zona Fran-
ca e di digitalizzare sempre pii ogni
passapgio per snellire la borocra-
zia, Mentre Andres Ferrazzi, capo-
gruppo del Pd in Comune, ha detto
che le Programmazioni urbanisti-
che di Comune, Citta metropolitana
e Regione concordano sul fatto che
la Marittima in prospettiva dovrd
esserc spostata a Marghera. E Mas-
simo Bernardo del Propeller Club,
infine, ha chiesto come sia & possibi-
le che -perghi interporti di Padova e
Verona passi il 907 del traffico dei
porti liguri di Spezin, Savona, Va-
do... piuttosto che quel traffico che
viene imbarcato o sharcato dalle
banchine lagunaris.

In fondo alla sala c’era I'ex mini-
stro Cesare De Piceoli, il principale
proponente del nunvo porta cocieri-
stico alla bocea del Lido, che sorri-
deva sornione: «lo sto ferno: un po’
alla volta, scarta questa, scarta
quella, arriveranno alla mia soluzio-
nee.

® riproduzione riservata
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Il Secolo XIX

L RISIKO CONCESSIONI

Porto di Genova,

per il Terminal Rinfuse
soluzione spezzatino
SPINELLI, Aponte e Ottolenghi sono

interessati alle aree del Terminal
rinfuse, nel portodi Genova. Ma esi-

ste anche un “pianoB”.
GALLOTTI > 14

PORTO DI GENOVA, IL RISIKO DELLE CONCESSIONI

Terminal Rinfuse verso lo spezzatino

Spinelli, Aponte e Ottolenghiinteressati alle aree. Ma c'@ anche un “piano B”

ILRETROSCENA

SIMONEGALLOTTI

GENGQVA. L'immagine pii effi-
cace é quella della fisarmoni-
ca: perché l'alieanza (inedita)
che si sta consolidando sui
moliall’ambra della Lanterna,
siallargaesirestringediconti-
nuoenonavrebbe ancora pre-
so una forma definitiva.

Perd, al momento, pud con-
tare su almeno tre capisaldi:
Spinelli, Aponte eCuolenghi. |
tre big dello shipping, come
confermano  diverse  fonti,
avrebbero deciso di definire
unnuovo assettodel Terminal
Rinfuse, disegnando sulla
mappa di quell’area del porto
di Genava i confini dei propn
interessi, facendosi avanti per
un'acquisizione di quelle aree
in crisi di traffico e subentrare
nclla concessione. Uniti si, ma
a ognuno il proprio pezzo di
banchina: a Spinelli interessa
la parie che confina con il ter-
minal Rebora e potrebbe cosi
aumentare la superficie della
propria operativita. A Gianlui-
gt Aponte, che si muoverebbe
attraversa il consorzic Bettalo
in cui detiene il 65% mentre il
restante & in capo a Gip ora
guidata da Giulio Schenone
dopo 'addio di Luigi Negri, fa
golainvecequellapartedimo

29/04/2017

loche completerebbeil nuovo disistema guidatadaPaolo Si-
terminal container che si sta gnorini sta tentando di realiz-
ancoracostruendo, cosidaot- zare: la specializzazione degli
tenere una continuita con gli scali di Genova e Savona, Le
spazi assegnati. A Ottolenghi rinfuse potrebbero diventare
rimarrebbe un'area per spo- uno del punti di forza dello
stare [ depositi della Carma- scalodiponente, mentresotto
gnani da Multedo sotto Lan- |3lanterna sigarantirebbe pit
terna e occuparsi di rinfuse li- spazio a container, traghetti e
quide. Questa parte del piano rinfuse liquide.
perd & la pit complessa anche | tempi comunque dell'ope-
politicamente, a poche setti- yazjone sonodefiniti: Augusto
mane dal vato. l'er questo & Ascheri é in trattativa da tem-
probabile che i tempi della fi- pg con diversi soggetti per la
nalizzazione di questa allean- cessionedel terminalelamos-
za, chepotrebbe poidiventare sa rientra anche nel piano di
un consorzio, possano allun- cessionedialcuniassel. Lafine
garsi.Comunqgueincasodidil- dimaggioé il pericdoindicato
ficoltd insuperabili per questa affinché un piana cancreto
partedel progetto di spezzati- venga presentato ed & proba-
no del Terminal Rinfuse, Spi- bile che i diversi attori inten-
nelli e Aponte potrebberv an- dano rispettare questa sca-
dare avant su un binario pa- denza. In fondo witti vogliono
ralicla: perché l'urgenza ¢ chiudere il dossier: Spinelli
quella di dare una prospettiva vuole allargare perportarean-
ai lavoratori del terminal di cora pih traffico a Genova,
Ascheri. Di questa alleanza, Apontevuole definire laparti-
poi. potrebbe far parte anche ta di Bettolo e con il consorzie
Get(il, sacieta che ha gia de- garantirsi lo spazio adeguato
positi di prodotti petroliferi a per rendere il terminal na-
Calala Giaccone, proprio in scente pill efficiente. Ottolen-
quell'area. ghi, poi, ha deciso in vestire ¢
L'alleanzaatreperdnungio- cosiriuscirebbe a chiudere un
calapartitadasola, Unacorda- capitolo che ha aperta da lun-
ta savonese sarebbe interes- §0 lempo, Ascheri potrebbe
sataalle aree del Terminal Rin- cosi cedere un asset che & di-
fuse e potrebbe mettersi in ventato problematico per la
concorrenza con i “genovesi”, crisidellerinfuseei layoratoq
Questa seconda soluzione pe- potrebbero be.neﬁt:lare di
rd sarebbe in contraddizione Nuove prospettive: salvezza
con la visione che [FAUEHOFitY peri 40 portualidel terminale

L
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un ruolo anche per i carbuné
della Pietro Chiesache nonsa-
ranno esclusi dal nuovo assel-
E. Mancaseiol'o

— appuntamento
comunque fissato tra qualche
settimana.
www themaditelegrozhat

L'area sotto la centrale Enel nel ;6&6_& Genova 6991 pa&e del Terminal Rinfuse BALOSTRO
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The Medi Telegraph

Porto di Genova, Terminal Rinfuse verso lo spezzatino

Genova - 1] risiko della concessioni. Spinelli, Aponte ¢ Ouolenghi interessati alle aree. Ma ¢’¢
anche un “piano B™.

Gicnova - L'immagine pia efficace ¢ quclla della fisarmonica: perché 'allcanza (incdita) che si sta
consolidando sui moli all’ombra della Lantera, si allarga e si restringe di continuo e non avrebbe
ancora preso una forma definitiva. Perd, al momento, pud contare su almeno tre capisaldi: Spinelli,
Aponte ¢ Ottolenghi. 1 tre big dello shipping, come confermano diverse fonti, avrebbero deciso
di definire un nuove assetto del Terminal Rinfuse, disegnando sulla mappa di quell’area del
porto di Genova i confini dei propri interessi, facendosi avanti per un’acquisizione di quelle
arce in crisi di traffico ¢ subentrare nella concessione, Uniti si, ma a ognuno il proprio pazzo di
banchina: a Spinelli interessa la parte che confina con il terminal Rebora e potrebbe cosi aumentare
la superficie detla propria operativitd. A Gianluigi Aponte, che si muoverebbe attraverso il
consorzio Bettolo in cui detiene il 65% mentre il restante & in capo a Gip ora guidata da Giulio
Schenone dopo I'addio di Luigi Negn, fa gola invece quella parte di molo che completerebbe il
nuovo terminal container che si sta ancora costruendo, cosi da ottenere una continuita con gli
spazi asscgnati. A Ottolenghi rimarrebbe un’area per spostare i depositi della Carmagnani da
Multedo sotto Lanterna e occuparsi di rinfuse liquide. Questa parte del piano pero ¢ la piu
complessa anche politicamente, a poche settimane dal voto. Per questo ¢ probabile che i tempi della
finalizzazione di questa alleanza, che potrebbe poi diventare un consorzio, possano allungarsi.
Comunque in caso di difficoltd insuperabili per questa parte del progetto di spezzatine del
Terminal Rinfuse, Spinelli ¢ Aponte potrebbero andare avanti su un binario parallelo: pcrché
'urgenza ¢ quella di dare una prospettiva ai lavoratori del terminal di Ascheri. Di questa alleanza,
poi. potrebbe far parte anche GetQil, societa che ha gia depositi di prodotti petroliferi a Calata
Giaccone, proprio in quell’area.

L’alleanza a tre perd non gioca la partita da sola. Una cordata savonese sarebbe interessata alle aree
dcl Terminal Rinfuse ¢ potrehbe mettersi in concorrenza con i “genovesi”. Questa secconda
soluzione pero sarebbe in contraddizione con la visione che I" Authority di sistema guidata da Paolo
Signorini sta tentando di realizzare: la specializzazione degli scali di Genova e Savona. Le rinfuse
potrebbero diventare uno dei punti di forza dello scalo di ponente, mentre sotto la lanterna si
garantirebbe piti spazio a container, traghetti e rintuse liquide. | tempi comunque dell’operazione
sono definiti: Augusto Ascheri & in trattativa da tempo con diversi soggetti per la cessione del
terminal ¢ la mossa ricntra anche nel piano di cessionc di alcuni asset. La fine di maggio ¢ il
periodo indicato affinche un piano concreto venga presentato ed é probabile che i diversi attori
intendano rispettare questa scadenza. In fondo tutti vogliono chiudere il dossier; Spinelii vuole
allargare per portare ancora pit trafTico a Genova, Aponte vuole delinire la partita di Bettolo e con
il consorzio garantirsi lo spazio adeguato per rendere 1] terminal nascente pid efficiente. Ottolenghi,
poi, ha deciso in vestire e cosi riuscirebbe a chindere un capitola che ha aperto da lungo tempo.
Ascheri potrebbe cosi cedere un asset che é diventato problematico per la crisi delle rinfuse e i
lavoratori potrebbero beneficiare di nuove prospettive: salvezza per i 40 portuali del terminal e
un ruolo anche per i carbuné della Pietro Chiesa che non saranno esclusi dal nuovo assetto.
Manca solo I'ok dell’ Autorita portuale, appuntamento comunque fissato tra qualche settimana.

M M
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Ansa

Porti: Genova e Savona alla Break Bulk di Anversa
| due scali movimentano 13 milioni di tonnellate di rinfuse

(ANSA) - GENOVA, 28 APR - Il sistema portuale del Mar Ligure Occidentale, che riuni-
sce i porti di Genova e Savona partecipa con il suo stand "Southern gateway to the Euro-
pean Market" al Break Bulk di Anversa per promuovere i traffici nel settore.

Insieme i due scali movimentano 13 milioni di rinfuse all'anno (9 a Genova fra merci varie
e ro-ro € 4 a Savona) in crescita nei primi mesi del 2017. "Nel primo bilancio dell'Autorita
di sistema portuale - spiega il presidente Paolo Emilio Signorini - i due scali, che hanno
gia un ruolo di rilievo, possono contare su importanti investimenti che hanno |'obiettivo di
completare importanti lavori in fase di realizzazione, aumentando la capacita di sviluppa-
re nuovi traffici ed innalzando ancora i livelli di efficienza". La fiera annuale delle rinfuse
di Anversa riunisce i principali protagonisti del settore a livello internazionale, con oltre
350 espositori e oltre 8000 visitatori, tra cui i quattro operatori che lavorano nei porti del
sistema Genova-Savona: Campostano Group, Savona Terminal Auto, per il porto di Sa-
vona; gruppo Messina e Terminal San Giorgio per Genova, oltre a numerosi agenti marit-
timi liguri. Dai prodotti siderurgici ai ro-ro (traghetti) dai prodotti forestali ai metalli i porti
liguri hanno mostrato con i rispettivi operatori le attuali offerte e gli sviluppi possibili con
progetti dedicati a nuovi traffici, soprattutto nel settore project cargo, cioé quello delle
spedizioni speciali, presentandosi come la porta del sud del mercato europeo.
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Ferpress

I porti di Genova-Savona presenti alla fiera Break Bulk Europe di
Anversa 2017

(FERPRESS) — Anversa, 28 APR - Il Sistema portuale di Genova e Savona si € presentato alla fiera Break
Bulk Europe di Anversa con uno stand proiettato sulla ribalta internazionale “Southern gateway to the Europe-
an Market” per promuovere e creare business nei settori del break bulk. Lo scrive in una nola I'Autorita portuale
di sistema.

L’appuntamento annuale riunisce i principali protagonisti del settore a livello internazionale, con oltre 350 espositori e
oltre 8000 visitatori, tra cui i quattro operatori che lavorano nei porti del sistema Genova-Savona: Campostano Group,
Savona Terminal Auto, per il porto di Savona; gruppo Messina ¢ Terminal San Giorgio per Genova, oltre a numerosi
agenti marittimi liguri. Dai prodotti siderurgici ai ro-ro (traghetti) dai prodotti forestali ai metalli i porti liguri hanno
mostrato con i rispettivi operatori le attuali offerte ¢ gli sviluppi possibili con progetti dedicati a nuovi traffici , soprat-
tutto ne! settore project cargo.

Savona, olire zlle rinfuse, registra volumi interessanti di merci varie con oltre 4 milioni di tonnellate tonnellate
(2018) movimentate su un totale di 12 milioni e 611 mila, con una punta di movimentazioni Ro-ro che ha tocca-
lo i 2 milioni & 500 mila rotabili (dato dell'anno 2016) rafforzando lo storico bacino savonese come riferimento
delle inee intra-mediterranee.

Genova, al di ia della consolidata leadership nei contenitori, ha movimentato cltre 9 milioni di tonnellate tra mer-
ci varie & ro-ro, confermando il suc posizionamento sulle principali rotte di collegamento nazionale e mediterra-
nec attraverso un'offerta terminalistica diversificata e specializzata (forestali ,metalli e magazzim delle commo-
dities quotati alla borsa di Londra). Complessivamente il nuove sistema portuale Genova-Savona, solo nel
break bulk, supera i 13 milioni di tonnellate movimentate in dodici mesi. Nonostante la variabilita che caratteriz-
za il comparto delle merci varie, il sistema Genova-Savona ospila un'offerta portuale caratterizzata dalla pre-
senza di operatori di rilieve nazionale e internazionale in grado di soddisfare le esigenze di approvvigionamento
e distribuzione del mercalo italiano con proiezioni centroeuropee. Nei primi mesi del 2017 prosegue la generale
tendenza positiva dei traffici, con una crescita del comparto rinfusiero nello scalo savonese (+ 3%), & un signifi-
cativo incremento del traffico convenzionale (merci varie e ro-ro) nel porte di Genova (+10%}).

Faolo Emilic Signorini, presidente dell’Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Occidentale, ha sottolineato
come, anche allinterno di una rassegna internazionale quale quella di Anversa, i due porti liguri abbiano evi-
denziato un ruclo di rilievo nella movimentazione del break bulk, un setiore dove la professionalita degli addetti
& il principale fattore competitivo. “Nel primo bilancic della ADSP- ha aggiunto Signorini — i due scali possono
contare su importanti investimenti che hanno I'obiettivo di completare importanti lavori in fase di realizzazione,
aumentando la capacita di sviluppare nuovi traffici ed innalzando ancora i livelli di efiicienza”.

La fiera di Anversa ha falto ancora emergere la crescente importanza del fatlore ambientale, una leva competi-
tiva in pit per il sistema portuale ligure occidentale gia attrezzato per rappresentare la porta di accesso europea
dei nuovi traffici delle linee che da Est e Sud alimentano l'import-export italiano e del cenfro Europa.
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Il Secolo XIX

NOMINE
Sanguineri

in pole position
per la poltrona
di segretario

TORNAacircolare il nomedi

disistema Geno-

vOna, ente nato la scorsa
estatedalla nforma dex porti
del governa Renzi. [l segreta-
fio ﬁcncralc é lafigurache
guidala macchinaammini-
strativa dello scalo- nel caso
di Genova-Savona, il pitiin-
portante dTtzlia - ed e per
questo chela sua scelta & deli-
cataquanto quella del presi-
dente: secondola legge que
st'ultimo lo propone all'ap-
provazionc comitato di ge-
stione (che ha dentro Camuni
di Genova e Savnna, Reginne,
Capitaneria)che lo deve ap-
provare,

Sanguineri, attuale diretto-
re Pignificazione del portodi
Genova, & apprezzato negli
ambienti industriali e sarebbe
guardato con lavore datla sini-
stra. 11 suo nome sarebbe tor-
nato in pole dopo llindisponi-
bilita di altri soggetti interpel
lati, come gli ex scgretari ge-
ncrali Mario Sommariva(a
Dari)e Massima Provinciali(a
Livarno). Il nome d: Sanguine-
ri potrebbe essere gia propo-
sto dal presidente Paolo Emi-
lia Signorini al Comitato di ge-
stione del prossimo 8 maggio,
ma in unasettimana non e
detto che ci possano essere ul-
teriori rivolgimenti politici,
benché anche allaSpezia - co-
mitato di gestione previsto
perlz fine di questa scttimana
- sembra che 1a pariita sul se-
gretario si stia chiudendo, con
una quadra tra Regione di
centro-destra e enti locali di
centro-sinistra{al netto di Sa-
vona).

Trai nomi circolati per il
ruolodi segretario generale a
Genova-Savona, quello di Ma-
rio Valducci (ex senatore Pdl
ora all'Autorita dei trasporti) ¢
dell'avvocato Davide Maresca.
A QUA,

BYNCND ALCLNIDR TTIRISERYAT

Marcoﬁanguiner%
Eretano ienerale
Vd-.

" M
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The Medi Telegraph

Le navi “a gas” supereranno quota 200 in meno di tre anni

Genova - Una crescita superiore al 50% entro 1] 2020. 11 custante aumento di consumi di Lag (gas
naturale liquefatto} coinvolgera nei prossimi anni anche 1l settore dello shipping e nello specitico
del trasporto marittimo

Genova - Una crescita superiore al 50% entro il 2020. I1 costante aumento di consurni di Lng (gas
naturale liquefatto) coinvolgera nei prossimi anni anche il settore dello shipping e nello specifico
del trasporto marittimo. A rivelarlo & un’indagine della societa inglese di ricerca Energy
Aspects secondo la quale la flotta mondiale delle unita alimentate a Lng superera quota 200
navi entro il 2020. Un aumento considerevele visto che, stando ai dati pit recenti, oggi le unita in
circolazione che utilizzano carburante “verde™ sono solamente 77.

Secondo la ricerca britannica, il 2% della flotta mondiale nel 2025 sard formate da navi a Lng: una
percentuale composta da imbarcazioni adibite al trasporto passegperi e merci, compresi alcuni
pattugliatori militari, La maggior parte di queste nuove navi circolera in Nord America e in acque
curopee, anche sc uno dei problemi maggion che erea non pochi problemi nel nfornimento delle
navi é rappresentato dalla mancanza di depositi di stoccaggio per il gas naturale liguefatto, sia lungo
le coste che nei principali ponti di tutto il mondo. L’ltalia, in questo senso, & in netto e
preoccupante ritardo rispetto all’ evoluzione del mercato armatoriale. 11 gas naturale hiquefatto,
in quanto carburante eco-sostenibile, soddisfa la maggior parte delle nuove norme sulla circolazione
marittima che impongono una riduzione da parte delie navi delle emissioni nocive.

E proprio alla svolta “green” del trasporto marittimo di passeggeri sara dedicata la seconda edizione
del “Forum Shipowners & Shipbuilding ™, organizzato da The MediTelegraph, I! Secolo XIX e
Ttm-Tecnologie Trasporti Mare, il prossimo 5 giugno a Genova (Stazione Marittima), con il
patrocinio di Confitarma.

L’cvento, che coinvolgera costruttori navali, armatori, fornitori ¢ istituzioni, si svolgera in duc
diverse sessioni. La prima sara introdotta da una relazione sulle nuove tecnologic utilizzate dai
cantieri navali per rispondere alle esigenze degli armaton in materia di sostenibilitd ambientale. La
discussione sard poi animata dai rappresentanti dei principali armatori di mavi da crociera ¢
traghetti. La seconda sessione, il cui chairman sara il presidente di Federagenti Gian Enzo Duci,
sard aperta da una relazione sull’evoluzione del mercato (con riferimento anche alle nuove
normative intcrnazionali nel campo dclle cmissioni) ¢ proscguira con gli intcrventi di presidenti di
Autoritd di sistema portuale e sindaci di alcune delle pilt importanti cittd italiane.

La panecipazione al Forum {intitolato “Navi passeggren, porti e ambiente / 11 fuluro verde dello
shipping: investimenti, opportunita, effetti”) & gratuita fino ad esaurimento posti, con iscrizione
obbligatoria sul nostro sito.
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Corriere Marittimo

Imbarchi eccezionali nel porto di Ravenna -Terminal Sapir

RAVENNA- |mportante operazione di imbarco a Ravenna al terminal Sapir, 8 tubi
(tecnicamente “reactor legs”) di 70 metri di lunghezza e 63 tonnellate di peso ciascuno, assem-
blati nelle scorse settimane in area portuale, sono stati imbarcati sulla nave Amoenitas diretta
ad Anversa, l'impiantistica poi dallo scalo belga proseguira via terra con destinazione finale la
Siberia. A questo imbarco nello scalo ravennate seguiranno altre due analoghe operazioni pro-
grammate nelle prossime settimane, in totale saranno 24 i tubi che attraverso il porto adriatico

raggiungeranno la Siberia per la costruzione di un impianto di polimeri.

L'eccezionalita dell'imbarco conferma il porto di Ravenna come polo di attrazione per le opera-
zioni ad alta specializzazione, per la movimentazione del materiale impiantistico sono state in-

fatti necessarie due gru Liebherr di amplissimo sbraccio che hanno operato in abbinata.
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Corriere Imprese

Rossi, numero uno del p;)rto: «L'Alto
il Nord Europa. Servono fondalia 12

Adriatico & un sistema unico che ha come concorrente
5 metri e un nUOvVo scalo ferroviario per attrarre NUOVi operatori»

«Ravenna deve essere il terminale
della Padania produttiva»
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La Gazzetta Marittima

Spezia-Carrara
£ LN convegno
sull’integrazione

LA SPEZIA - Fusione,
tRlegrazione, arnrpamertn,
ststema. Sonoe leparvle d'or
dine della riferma pormale
che ha previsto 'unione di
porli siio a ieri spesso con-
vorrenti. Lei Spetia ¢ Mari-
na di Carrara sone primi
a focalizzare {attenzione
sulle problematiche, sulle
opporiunitd e anche sulfe

(segue a pagina 10}

Spezia-Carrara
un convegno

craivite nvite nelln creazione i
un sistemna logistico unitario che
Jaccia pernn sue due portl ma che
imieers razionaimente anche le
arce i Santo Sicfano di Magra.
Merceledl 3 moygio o La Spetia,
pressol'anditoriumdell" Autortia di
sistena portuiale, un confronto fra
DIz e petatri e ol zzuee
e prospettivedi quesic integrazione.

E per risgrmdere ai dubli expressi
da Confimdustria Livorno-Massa.
Ecco o programima: ore 9.00
registrazione; ore9. 1 5 safwii: Car-
la Roncallo (presidente
i s tema), Massimo Fe-
rrci{ sitdaco di LaSpezia), Paola
Stslt {sindeco di Sunto Stefano di
Mayra), Anyelo Zubbani (sinduco
diCarrara); vre .45 imegrazione
POFIa - retroporio occasione di svi-
Juppn: Michele Acciam(professon
aAunhne Logustic Universin, Ham-
burg). Andrea Fontana(presidente
Ass, Agenti Maritioni La Spezsia).

Alessandro Lughezzu (presidente
Ass. Spedizioniert La Spezia) Gin-
seppe Peleggi (diretiore Agenzia
delle dogane e dei Monopoli), ore
1050 Samto Stefano i Magra:
rond sull"hub logistico: Federira
Momaresi (Awtoritd i Sistema
Portuale), Carle Alberto Cozzam
e Mussimifiano Gibern (DAD
Universita Ji Genova); Franco
Nicolu Cupolo [Amunmsirato-
re Deleguie Operutions &Sules
Gruppo Contship fafia): Stejano
Zunarelli {professore di Diritto
della navigazione e dei trasporti -

Universit df Bolugsa); vee 11,30
tavolu rotonda - obiettive b lo-
gistico: Roberto Afberti] presidente
Fedespeddiy; Meassiona De Gregora
{prosudenic ANASPED); Uian Enzo
Duci {presideme Federagenii);
Awdrea Ghirlanda (presidente
Ass, Apenir Marunnn Marma d
Currara), Luigs Merlo (direitore
relaziont istitizionalt per Plialia
MUY, Brimo Pisano (presidenie
ASSOCADY, Carla Roveallo (pro-
sidente Antoritd di Sisiema For-
nale); imervente Giacome Raul
Giampedrone (assessore Regione
Liguria); ore 1215 conclusiom:
{vune Russo (dirtyente del Gobi-
netto del Ministro Delrio).

.
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La Gazzetta Marittima

DENUNCIATA DAL PRESIDENTE Di CONFIDUSTRIA LIVORNO-MASSA h
L’anomalia Carrara-La Spezia
Secondo Ricci, ne deriveranno danni anche alle infrastrutture di collegamento

LIVORNQ - “A giomi festeg- ol

geremo il primo anno di attivith
detlanuova Confindusiria Livormno-
Massa Carrara™, Cosl il presidente
deli’associazione, 1 livornese
Alberto Ricci, in un’intervista su
11 Sule-24 Ore di due giomi fu. T
gli obicitivi in buona parte ommai
raggiunti, secondo Ricei, Jamoder-
nizzazione del sistema associativo
peraccrescers ln gammae lagualitd
dei servizi perle aziende associate,

(segue in ultima pagina) Alberto Ricci

L’anomalia
Carrara

olire auna rappresentanza pid fone
verso le istitezioni e i territorio.

Quetlo che a Ricei ¢ alla Con-
findustria Liverno-Massa non
va gid & “lo smembrmmento del
sistema portuale toscano. derivalo
dall’accorpamento

tCarrarncon LaSpezia”™,

econco Conflindustriz “ne con-
seguiranna danni nlevant al PIL
della Toscana altre chealla politica
delle infrastrutture dicollegamento
ed energetiche™, Ad oggi. secondo
quanto ha dichiarato il presidenie
Ricei “nessure fonie istimzionile
ha fornito una motivazione fondata
per quest’anomalia™,

M s
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| f&LLA FIEBA EURQPE% D'ﬁuﬂﬂSA PFR&UTO E, F({)RFSTAITI
Break Bulk Europe 17:
la “missione’” livornese

Partecipazione massiccia dei portuali, dei terminalisti e delle
agenzie marittime - Difendere e svilupparei business acquisiti

S

ANVERSA-In tantiad Anversa
alla conqguista di nuovi traffici nel
stnpuadle] proent carge, dei pochin-
Ii toresinli e dell automotive. Per
la dodicesima edizione del Break
Bulk Europe, lapii gronde fieracu-
ropendedicatan tuttocidchenon s
muove inconlainer, & sceso incam-
poil cluster fivomeseal completo. A
dorsiappuntameniosoito le insepne
thelbostand dell” Autoriti di Sistemi
Portnale Livorno-Piombino, lo
Compapnia [mpresa Lavoraiori
Portuali(present: {ad AldoPadova,
il direttore commercinle Antonio
Ruognoni e il direttore generale
Simone d'Angelo); il terminal
Lorenzini (rappresentato dai fratelli
Girifoni, Daniele ¢ Averandn, e dal
rappresentante commerciole Fede-
rico Disegni); 'apenzia marittima
Medov {con Sielano Salvesinni e
Alessardro Bochens), 1interporto
Vespueei, con il diretlore tecnico
Claudio Bertini.

Gliobiettividepli operatori erano
eierlieplic et tara solle nnve

29/04/2017

aspimzioni dello scalo labronico,
che 1"anno scorso ha fatto il pieno
i il e (s G000 ves-
ture sono transitate per ke benchine
del porto) e prodotti forestali {due
milioni di toanellate di cellulosa e
legneme), metlendo anche o segno
importanti risubtati in v setore
molto delicato come quello del
project cargo{di recenle acquisizio-
e i oo contrtls delb dueita
di due anni - di cui ubbiamo gid
scritto - siglatoda Cilp con Hitachi
Europe che confenrd con cadenza
mensile’,sulle navide!ln Wallenius,
vagoni e moduli ferroviari destini
al sistemna femrovianie in UK).

Gli incontri con gli operatori si
SN0 susse il senza sulnzdone di
contiouitd: “Sinmo estremamente
socdddisfatti - ha desto Daniele Gri-
foni - ad Anversa abbiamo avulo
mcontri molio peoficui peril nostro
terminal: prevediamo di stringen:
nuovi accord: nel breve periodo.
La presenza, imprescindibile,
et Avporatdi i Sistesra Portoale é

statn fondamentale per il supporio
fornitoei in quests e giomi: jl
lavoro di squadra ha funzienato
periellamente™,

1 oleettivo & appacan fin da suli-
{o chinro: sviluppare nuovi trafltici,
cento, ma mantenere anche queili
esistenti: “Parlandocon molti nostri
clienti e armatori potenzialmente
ucgusibili- hadichiurato Rognoni-
emerge la necessith dimigliorare e
dolazioniinfrastrutturali del nostro
scalo ponnale. Livornoha bisogoan
dipiazzaliincementoarmato pergh
heavy lifte di adeguate connessioni
ferroviarie”.

Per i direttore commerciale
dellucompaugninlmpresa livunsor
portuali il business acquisiio va
difeso: “Lo scalo labronico si sta
affermande sempre di pit come
porto d. transhipment anche di
mezzi pesanti, quindi un'nzione
combinata tra I’ autoritd di sistema
¢ gli opreratori portuali € nssoluta-
mente necessuria ¢ urgenle”.

Urgenie. eerio, anche perché gl
altri poni non sianno a guardare
e S alttezzang, Ne sa qualiosa
Stetano Salvestrini, della Me-
dov, I'ngenzia maritlima che n
Livorno rappresenta tra ghi alin
anche la Wallenius Wilhelmensen
e lu Evkor Cur Cuwrier, colossi
del trmsporto marittimo ¢ della
logistica automotive: “[1 porto -
& 11 sue gindizio da esperto - &
toriemente congestionalo con gh
arrivi delle awo, pertanto sarebbe
il caso di pensare a realizzare arce
di parcheggio multipiano per oiti-
wilzzare gli spist esistenli e conie
in cemento armato da baachina o
1erminal nella movimentazione dei
cimpalat perefficientare i raffici™.
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.,

esercizionl peltodelle imposte

Comitah porlunli di 10,7 milioni, un avanzo
LM di amministrazione di 47.4

ok ai bilanci milieni di ewro, di cui 144
ulivornoe piombino disponibili: sono 1 numeri

del bilancio consuntive 2016

LIVORND - tn utile di

Comitati
portuali

AdsP con gl organismi centrali ¢
locali (avoli di pantenariato) che
£li apeciori haono it daemnpo
rivendicato.

Tornando al bilancio 1"an-
no scoro sono siali impepnati

dﬂllmnhmnicnﬂ milioni
di euro, di cui 25,6 per inerventi

29/4/2017

esaminaio dal comitato por-

infrastrutturali come il dragnggio
dell’ imboccatura Snd e le antivitd
propedeutiche della Piattaforma
Europa.

Sul fr rale nel 2016
ha incameralo
30,9 min di euro, dicui 19,7 dalle
tisse sulle merer imbarcale ¢ shar
cate, di ancoraggio ed erariali, 11,8
daproventirelatsvi alla riscassione
dei canoni demaniali ¢ 4,7 min
da truslerimenti de risorse Statw/
Regioni.

tuale lebronico. Una fiunione,
preceduta dalla commissione
vonsultiva, che haanche rinne-
vato le concessioni agli art. 16
equelleai servizi poannli. Con
ena notizia signiicativa per
la riforma porwale, sia pure

ancora ulliclosi, N Commis-
sione consultiva il presidentc
Corsini eil segretario generale
Provinciali hiumo anticipeio
chelecommissioni consultive
rimarranne in vigore almeno
finn a quande non sard come
pletin {a “governance” delle

1 quadro comabile che emerge
dai dati del bilancio consupljve £

sitivo - dice una notadell
Fuvansodi amministcadone

csiimonia la solidith finnnziaria
dell’Ente. [ 25 milioni di euro per
leopere infrastrutio ali ditmosteang
che 1'Enle mantiere una buona
copaciid finanziara per gli inve-
stimentl sirategic in pono

1 tempr medi di pagamento
della APL alle imprese del selto-
1e = cominnia B ia - aetlono in

(segue a pagina 10}

evidenza I'efficienza di Palazzo
Rosciano. nel 201G le imprese sono
stale pagate mediamente entro 24
giomi dalla ricezione delly futura
eletironica, vale a dire sei giomi
prima rispetto ai 30 giorni previst
dhallar pormiti v,
Anche il comitalo poriuale
di Piombino ha
approvato 11 propno consunlivo
un giorno dopo quello livornese.
Amloga soddisfuzione per i risul-
tati. Dalla prossima settimana si
provederd alla progressiva unifi-
virsitne dled due hilsanei
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Corriere Marittimo

Corsini: I bilanci consuntivi del 2016 fanno ben sperare per il futuro

LIVORNO - Si & dichiarato soddisfatto il presidente dell’Adsp del Mar Tirreno Settentrio-
nale,Stefano Corsini “Esprimo grande soddisfazione per il risultato raggiunto — ha detto
— stiamo gradualmente mettendo il porto di Livorno e quello di Piombino nella condizione
di affrontare al meglio le sfide rappresentate dalla riforma della 84/94 e i bilanci dei due
porti presentano numeri di tutto rispetto che ci lasciano ben sperare per il futuro”. | Comi-

tati di gestione dei due scali si sono riunito infatti per I'approvazione de i bilanci consuntivi
2016.

Per quanto riguarda Livorno l'utile di esercizio al netto delle imposte & stato pari a 10,7
milioni, un avanzo di amministrazione di 47,4 milioni di euro, di cui 14,4 disponibili. L'ente
portuale rende noto che lo scorso anno sono stati impegnati 42 milioni di euro, di cui
25,6 per interventi infrastrutturali come il dragaggio dell'lmboccatura Sud e le atti-
vita propedeutiche della Piattaforma Europa. Sul fronte delle entrate nel
2016 I'Autorita Portuale ha incamerato 36,9 min di euro, di cui 19,7 dalle tasse sulle
merci imbarcate e sbarcate, di ancoraggio ed erariali, 11,8 da proventi relativi alia ri-
scossione dei canoni demaniali e 4,7 min da trasferimenti di risorse Stato/Regioni. Il Qua-
dro contabile che emerge dai dati del bilancio consuntivo & positivo e I'avanzo di ammini-
strazione testimonia la solidita finanziaria dellEnte. | 25 milioni di euro per le opere infra-
strutturali dimostrano che I'Ente mantiene una buona capacita finanziaria per gli investi-
menti strategici in porto. | tempi medi di pagamento della APL alle imprese del settore,
mettono in evidenza l'efficienza di Palazzo Rosciano: Nel 2016 le imprese sono state pa-
gate mediamente entro 24 giorni dalla ricezione della fattura elettronica, vale a dire sei

giorni prima rispetto ai 30 giorni previsti dalla normativa.
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- segue

Per quanto riguarda il porto di Piombino, I'Autorita Portuale ha informato che nel 2016
ha speso: 23 milioni di euro, di cui pil di 4 milioni per il completamento del dragag-
gio dello specchio acqueo antistante il banchinamento il I° Banchinamento della
Variante |l del Piano Regolatore Portuale e altri 4 milioni per il raccordo e prolunga-
mento del molo Batteria. |l raffronto con i dati del’anno precedente mette in evidenza
un primo imporante risultato: nel 2016 & stato conseguito un utile di esercizio al netto
delle imposte di 3 min di euro; mentre i sostanziali avanzi di gestione testimoniano della
solidita finanziaria dellEnte. Sul fronte delle entrate I'anno passato I'APP ha incamerato
20,4 milioni di euro, di cui 1,2 dalle tasse sulle merci imbarcate/sbarcate ed erariali, 400
mila euro dalle tasse di ancoraggio; 3,2 milioni di euro dai canoni di concessione e 6,6
milioni dalle entrate in conto capitale per trasferimenti di risorse da Stato e Regioni. | tem-
pi medi di pagamento della APP nel 2016 sono stati pari a 18,45 giorni, 11,55 prima ri-

spetto ai 30 giorni previsti dalla normativa.
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La Nazione LI

Ventitre milion1 ne1 lavori al porto
Approvato 1l bilancio dell’ Autorita

Soddisfatto il neo presidente Stefano Corsini: «Cantieri a buon punto»

= PIOMBIND -
VENTITRE' mulioni di euro so-
no stali spesi 1o sCOrs0 anno per i
laveri al panto di Piombino. Uno
scato che negh ultion termpi ha
cambiatovoltoe che sta diventan-
do la vera diversificaziene eoono-
mica del territorio. Lavon ed in-
vistiment per far diventare il por-
1o sempre pri competitivo sadal
punto ch vista commercole che tu-
ristico.

IL COMITATO pertuale ha ap-
provato il billangoe consuntivo
spiegzndo che ded ventité milio-
ni di euro, pi1 di 4 milioni sono
stti spesl por 1 completamento
del dragagrio dello specchio ac-
queo anustante 1 banchinamen-
toy 11 1° hanchinamento defla va-
rimtel] del Pimno Kegolatore Lor-
male, e altn quatro mulion per i
raccordo e prolungamento del
molo Rattena. Soldi spesi, nd
20i¢, [EETVHIN &
Piomhino per renlizzare e manute-
nere le infrastrutture in arbito
pornale

IL RAFFRONTO con i day
dellimno precedente mette in evi-
denza un primo importante risul-
toto: nel 2066 ¢ stato conseguto
un unle di esercizio al newto delle
imposte di 3 milioni 4 euro; men.
tre i sostanziali avanz di gestione
testirpontano della solidita finan-
Ziaria dell’ente. Sul fronte delle
entrate, Ianno passao

_ha incamerato 204 mi-

ltorn di euro, di cur 1,2 dalle tase
sulle mera imbarcate/sbarcate ed

-

—

LE STRUTTURE ll porto di Piombino ha cinque chilometri di banchine e sl stanno completando gh ultimi lavori

LA GESTIONE

Le opere del 2016

sono state seguite

dal commissario Guerrieri

eraridli, 400 mila euro dalle 1asse
di ancoraggio; 3,2 miion di euro
dai canoni di concesstone e 66 i-
lioni dalle entratein conto capita-
fe per trasfenmenti ci nisorse da
Stato ¢ Regronu.

1 TEMPI MEDI] 4 o
et IR S e 2016

IL COSTO DEI DRAGAGGI
PIU DI 4 MILIONI [DEI 23 COMPLESSIVI] SONO STATI

SPESI PER IL COMPLETAMENTO DEL DRAGAGGIO

DELLO SPECCHIO ACQUEOQ ANTISTANTE IL

BANCHINAMENTO

29/04/2017

somo stah parl @ 1845 giom,
11,55 prima rispetto al 30 giorni
previsi dalla normativa Soddi-
sfartoil presidenie dell'awonita di
sisterna portuade del Mar Tureno
Senentnionale, Stefano Corsini.
Anche se, ¢ glusto ricordarlo, I"at-
uviti del 2016 ¢ siota interamenite
eseguita sotto la guida del com-
missario straoedinario  Luciano
Guerrieri che a conduso il suo
rumdato salo poco wmpo [a con
I'avvento di Corsini.

«ESPRIMO grande soddisfazio-
ne per il nsultato raggtunto - ha

defte Coram: - stiamo .
mente mettends 1 porto di Livor-
noe quello di Plombinonellacon-
ciacne di affrontare al meglio le
sfide rappresentate dalla riforma
della B4/34 e1 biland dd due por-
I preseniano numen d tutto -
spetio che ¢i Iasciano ben sparare
per il fisturos, Nedba stessa goma-
13,1l Comutato Portualc ha appro-
vato altmanirmt Ja relapene sul-
le ativita svalte dall’ente nel 2016
che ha rappresentato l'intensa ¢
proficua attivitd amministrativa,
progemuale e reali zzativa dell'Au-
tonitd

mp.
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L'Informatore Navale

Piombino:Dal Comitato I'ok al bilancio
consuntivo.Spesi 23 min di euro per il porto

Piombino, 28 aprile 2017 — Ventitré milioni di euro, di cui pil di 4 milioni per il completamento
del dragaggio dello specchio acqueo antistante il banchinamento il I° Banchinamento della Varian-
te 11 del Piano Regolatore Portuale e altri quattro milioni per il raccordo e prolungamento del molo
Batteria. Tanto ha speso, nel 2016, |’ Autoritd Portuale di Piombino per realizzare e manutenere le
infrastrutture in ambito portuale.

Il raffronto coi dati deil’anno precedente mette in evidenza un primo importante risultato: nel 2016
& stato conseguito un utile di esercizio al netto delle imposte di 3 mln di euro; mentre i sostanziali
avanzi di gestione testimoniano della solidita finanziaria dell’Ente.

Sul fronte Zi'elle entrate I’anno passato I’APP ha incamerato'20,4 milioni di ewro, di cui 1,2 dalle
tasse sulle merci imbarcate/sbarcate ed erariali, 400 mila euro dalle tasse di ancoraggio; 3,2 milio-

ni di euro dai canoni di concessione e 6,6 milioni dalle entrate in conto capitale per trasferimenti di
risorse da Stato e Regioni.

1 tempi medi di pagamento della APP nel 2016 sono stati pari a 18,45 giorni, 11,55 prima rispetto
ai 30 giorni previsti dalla normativa.

Soddisfatto il presidente dell’Adsp del Mar Tirreno Settentrionale, Stefano Corsini: “Esprimo
grande soddisfazione per il risultato raggiunto — ha detio —, stiamo gradualmente mettendo il porto
di Livorno e quello di Piombino nella condizione di affrontare al meglio le sfide rappresentate dal-
la riforma della 84/94 ¢ i bilanci dei due porti presentano numeri di tutto rispetto che ci lasciano
ben sperare per il futuro”.

Nella stessa giornata, il Comitato Portuale ha approvato all’unanimitd la relazione sulle attivita
svolte dall’Ente nel 2016 che ha rappresentato I’intensa e proficua aitivitd amministrativa, proget-
tuale e realizzativa dell’ Autorita.
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La Gazzetta Marittima

CON LA "BENEDIZIONE" DEL MINlSTRO DELRIO

Napoli, varato il POT

Viaaldragaggi e algrande progetio del molo Bevereflo- Sviluppare la rete F5 cargo

NAPOLI- Un record, quello del
primo piano operalivo trienaale
approvatodaun’ Auvtorith di sistema
poruale: con questo lusinghiero
dsultato, il presidente del sisteana
portualedel Tirreno contrale Piclro
Spirito si & presentato al ministro
Delrin. Che ha parlato, addiristura,
di“miracolo”, perché “si conincia
davvero a {ar sistema e il piano
operativo campano € coerenle con
quello nazionale”.

(segue in nltima pagina) Pietro Spirito

Napoli,
varato il POT

Analizzanda il pano di Spirio,
51 evince che s:n Napoli che Snler-
no pongono limiti al giganlismo
navale. per quanto stiang avviando
imponanti dragaggi inentrmbi gli
scali. Per Napoli occomemnna due
anni. cssendo Sin: per Salerno Spi-
rito ipotizza sei/olto mesi. Poi c’é
la grande sfida i mole Beverelln,
il cui progetio & slalo consegnato
al ministro. E” 1a sfida delle shide,
un'operada 28 milioni “necessaria
permameuereﬂ primatto nell’ neco-
glienza ai turisti dellecrociere™. Ci
sono due unni di tempo per com-
pletarla, con appuntamento per le
Universimdide] 2019 Alirnimspeg i

nel piana: collegamento ferroviarin
cargo con In rele enropen, mnler-
modalith spima, valorizzazione
degli interporti campani ¢ acerca
di aree per le attivith retroportuali.
Mol came al fuocy, in sosianze
ma sembm finolmente esista una
volont) univocn del “sistema” per
Tecuperare i teipi pers.

N ™.
L e e R R R R
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Il Mattino

La trasformazione urbana

Colmata, due opzioni: nuova darsena di levante o Porto Fiorito |

Decisivi perla scelta finale
gli esiti degli esami eseguiti
dalla stazione Anton Dohm

Antonino Panc

Salvo Nastasivaavnti, lz bonificadiBa-
gnoliom & pill vicina. La collaborazione
tecniica del Comune e queila piena
dell' Autotita disistema Portuale del Tit-
reno centrale stanno spianande la stra-
daverso unasoluzione che consentirh di
nspanniare centinain di milioni di curn
rispettoai progetti prospettati in passato
g, sopratutte, di accelerare i temnpi. Na
stasi ha confermato guanto Pietro Spiri-
to aveva gih annunciato al suo insedia-
menta: i portodiNapolifara da conteni-
tore per [l miione e ortocentomila ton-
nellate di detriti che arriveranno da Ba-
gnoll Il presidente dell’AdSp lavoca su
due fruntied & cunvinto che lasoluwzivne
si moveri. La prima, quella che Spirio
preferirebbe, riguarda I'utilizzo parziale
della vassa i colimats preparata per ac-
cogliere la sabbia degli escavi del poro.
Per questa soluzione, pero, bisognerh
aspettare le indaginiche lastazione 200-
logica Antor: Dohmn sta effettuando sut
sedimenti in fondo al porto. «Se, come
credo e spero  dice Spirile  non tuna
'area portuale risultn inquinata, allora
possiamo  ottepere una  riduzione
dell'areaSinall'interno del porto e, quin-
di, unariduzione della quantira dimate-
riali proveniente dai dragaggi che deve
flsnire iella vasca di culiata,

Spirito, Insomma, ritiene possibile
che si arbv ad un ridimensionamento

dell’arca bin. U che significherehbe che
fa sabbia prelevata all’'estemo del Sito di
Interesse Nazionale potri essere smalti

tain mare apertoe non finire nellacassa
dicclimam dove, invece, potrebbera fini-
re i residui dl Bagnoliche certamente ri-

sultano inquinat. «La stazione Dohmn -
haaggiuntoSpirito - staeflettuvando ana-
lisi chimiche e fisiche. Dobbianmo aspet-
tarcil risultato e poi prenderemo unade
cisionev, La cassa di colmata dovea di
ventare, unavola riempita dised imenti
inquinat, kx nuova darsena dl levante,
Lavasca & ormnal ultimata e sl aspetianc
solo i isultat definitivi ded collaudi, Esta.
1 progetata stimando prelisvidisabbis
da tuttal'area Sin portuale e, quindi, so-
lo rivedendo Fampiezza dell’area si po-
tracapire secisara spazio dispanibile. In
case contrario scatterebbe I'opzione
dug, quclla che prevede il tombamento
dell'areadove dovevanascere Porto Fio-
rito, |'approdo turistioo di NapoliEst.
Unastoriaquella diPorto Miorito em-
blematica di come sono stati gestiti i be-
ni dcrnaniali in passato ¢ su come sono
stati inseguiti sogni praticaments imrea
lizzabilk L'idea di un porto tusistico a Vi-
gllena nacque nel 1999. Era uno dei e
projectfinancigmessiin piedidallagiun
ta Bascolino. Nel 2004 la Porto Fiorito
Spaotenne l'area con una concessione
di 50 anni EIATREETPEREN per I
zana a mare e dal Comune utia conces-
sioned 90 unui per il reroporto. Linve-
stimento previstoer notevelissito, 120
milioni dieurn, Il pmogetto sembrd subi-
to utopistico se non impossibileda realiz-
zare; nella sun stesura originale, infarti,
prevedevaun imboccoallinternodelca-

nale principale del porto. Insonuna le
grandi navi portacontenitoni e i gommo-
ni con i hagnanti avrebbem navigata £
manovrato fianco a fanco. [ lavoriverie
prapri non sona mai miziati, sono state
realizzate, pero, delle opere preliminari:
{"arca éstataanche utifizzato peedeposi-
tare i residui delia rottura della cassa di
colmatadelladarsenn dilevante. Uninci

denle che & costlo carissimo in temyp e
denaro alle casse pubbliche e che orari-
schia di costate ancora di plit perché

quei residul accwnulati sono diventati
negli anni rifiuti ¢ come tali bisognera
smaltichi. Ne & noto una controversia con
{"Estte di piazzale Pisacaneeorala corda

ta di imprenditor pretende un dsarci-
mienln w.n bens 70
tilioni di euro. Spinito da questo orec-

chio proprio non c sente. «Stiamo lavo-
rando da un mese - dice - fianco afianco
conll Comune, possiamorisarcire 1 costi
ducumentati delle upere realizzte. Nou
un euro in pils. Vogliamo una transazio-
ne onorevole perché ci rendiamo conlo
che le spese per realizzare quelle opere
SONo state sostenutes, Spirito va anche
ultre. «Con questa soluzione riconoscin-
o un concorso di colpe nella mancata
bonificadellearee. Tutto qui.Senon erri-
veremo ad un accordo per la transazio
ne - sontolinea Spirito - siupo pront a
procedere con una revoca della cotices-
sinne e ngramn siassumen le proprie re
spousabilitivs. Spirite vuole mano libera
e, soprattutto, vuole liberare rtutta
quelt'areache powebbe diventare essen-
lale peraccogliere isedimentidiBagno-
li & una nuova dasena per i petolieri
qualora si decida di tombate, con detriti
di Bagnali, !'atruale darsena petroli.

© RUPFY: DUZIGNE TISERYATA,

Ambiente
Inognicaso

il Porto fard
da contenitore
perunmilone
800mila
tonnellate

di detriti
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Informazioni Marittime

Salerno, al via Med Canada di Cma Cgm

ci Paolo Bosso Festa a Salerno per la presentazione di due nuovi servizi di Cma Cgm. Si chiamano
“Amerigo” e “Med Canada”. Il primo & partito il 7 aprile e collega con una linea diretta settimanale
il Mediterraneo con la costa atlantica del Nord America; il secondo € partito il 28 aprile e collega
Mediterraneo e Canada. Il servizio “Amerigo” la compagnia francese lo effettua nell'ambito della
Ocean Alliance, l'alleanza tra I'armatore francese, Cosco Shipping, Evergreen Line e OOCL. «Un
anno fa parlavamo di un servizio, oggi sono quattro», commenta Paolo Lo Bianco, amministratore
delegato Cma Cgm Italia. Gli altri due servizi operativi nello scalo campano sono il Baltic Levant
Express (Nord Europa-Mediterraneo), in slot agreement con Hamburg e Seago, e il NEMO (Nord
Europa-Mediterraneo-Oceano Indiano-Oceania). Nicole Chamard, senior line manager transatlantic
trades di Cma Cgm, ha illustrato le principali linee che passano nel Mediterraneo. Una serie di ser-
vizi «rivoluzionari», come ha scherzosamente commentato il presidente del gruppo Gallozzi, e ge-
store del Salerno Container Terminal, Agostino Gallozzi (foto a sinistra): «B |'espressione di una
liberta, quella di scegliere un grande armatore. Dell'uguaglianza, quella tra clienti e armatori. Infine
di fratellanza, per cui vi dico, fraternamente, venite da noi!». L'arrivo di nuovi servizi che segnano
anche un momento storico, quello deile alleanze armatoriali. «Un evento che mostra una fase di
profonda trasformazione», sottolinea il presidente dell'Autoritd portuale (Adsp) del Tirreno centrale’
Pietro Spirito (foto a destra), che governa i porti di Napoli e Salerno, oltre a Castellammare di Sta-
bia. «Salerno - continua Spirito — serve un bacino di consumatori notevole, fatto di 14 milioni di
persone. Tra novembre dell'anno scorso e marzo I'export campano & cresciuto di un quinto. E qui c'¢
un porto che garantisce servizi di qualita». Il porto ha bisogno di dragaggi Ma la velocita dei ser-
vizi, i costi competitivi, non devono far dormire sugli allori. Il porto ha bisogno di allargare I'acces-
so e approfondire i fondali, altrimenti sara sempre pili complicato far entrare le grandi navi. I lavori
di dragaggio sono ancora in una fase iniziale, di analisi ambientale, i tempi saranno lunghi ma una
volta iniziati richiedono soltanto pochi mesi di lavoro. «Stiamo aspettando la Valutazione di Impat-
to Ambientale — spiega il segretario dell'Adsp, Francesco Messineo - la burocrazia in gioco € note-
vole, per di pib il ministero dell’Ambiente non & abituato a dare scadenze precise. A meta maggio ci
rifaremo vedere per capire quanto tempo ancora ci vuole per avere l'ok dal dicastero».
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La Gazzetta Marittima

|CON LE MOTONAVI RO-H&{EEEI:IE# ﬁ
Da Bari a Pendik (Turchia)
due volte a settimana

LalineaeéilprolungamentodiquelladaTrieste-
Lasoddlistazlonedel presidente PatroniGriffl

BARI - £’ partito sabato 22
uprile, dally Darsena di Ponenle, il
primo Ro-Ro di un nuove servizio
fraBari ¢laTurchia. Seno due uniti
laM/n UND EGE ¢1a M/n SF Bale-
sres, st collegure hisetimanabuxnie
i portidi Pendik {Turchia)e Trieste,
con arrive a Bari opni martedi ¢

sahato. Con una capaciti di carico
di 3200 mietri lineari, entrambe le
unila possono rccogliere nn nume-
rodi meszi commertiali superiore
alle 200 unitd per ozni patenza.
A operare il servizio @ UN. Ro-
Ro Isleimelleri ALS.. grosso opera-
1ore turco del trasporto marittimo a

corteraggio dalla Turchiaafl Diatin,
conunaquolt di mercatoche sfiora
11508 deel traffices oero tea Torehia
ed Evropa. La compagnia storica-
mente attiva fra Trieste e i poni
tueehi di Mersin, con i flodta i
dodici navidi nuova generazione ¢
un volume annvale di waffico pari

n 322mila veicoli, ha oltenuto il
premio * Best Intermodal Project”™
nel 2005 dall’ Associazione Inter-
madale Europen (ElA e in lalia fa
cupo, sis come agensga maritima
che come terminal portuale, alla
Samer & Co. Shipping di Trieste.

(segue in ultinm pagina)

Da Bari
a Pendik

N rwovoserviziodel porto di Bari
offre un collegamiento con I'ltalia
meridionake allernativo alle otle
aftraversa la Grecia

“La Turchia ¢ da sempre un
mercalo interessanfe rispetto al
quiake, i porte di Bari, cun guesta
avovn linea Ro-Ro. si appresta
oggi pilt che mai a giecare un ruole
eonsiderevole - questo il commentn
del presidente dell” Autorita di S1-
stema Portuale del Mare Adriatico
Metidionale, professore avvocato
Ugo Patroni Griffi, alla notizia
dell autivazione detli noova linea.
“Incrementare 1'offerta di questa
modalith di trasporto nella postra
macrm amea geongrafica - continua
Patroni Griffi - significa determi-
nare una differente performance
dello scalo portvale barcse ¢
dell'intera piattaforma dei porti
dell” AdSP rispetio alle esigenze di
trasporto delle imprese pugliesi ¢
lucane e fomire ai nostri operatori
1 mkdedlo di business sostenihile
superiore aaltrimodell) di trasperto
in 1ermini di iempo, cosio, qualith
¢ ambiente”.

S
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Il Nautilus

Msc anche nel 2019 nel porto di Brindisi

BRINDISI — La MSC ha confermato il suo interesse per lo scalo messapico
anche per la stagione 2019. A pochi giorni dal suo insediamento il neo Presi-
dente dell’Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Meridionale, il
prof. Ugo Patroni Griffi, ufficializza una notizia importante per il Porto e per
la Citta di Brindisi.

E del 24 aprile scorso, infatti, la nota con la quale I'agenzia marittima Zacca-
ria & C. s.r.l. ha richiesto 'autorizzazione all’ormeggio per la nave MSC Poe-
sia che, pertanto, scalera il Porto di Brindisi dall’inizio di aprile fino alla fine
di settembre del 2019. La m/n Poesia appartiene alla stessa classe delle so-
relle Magnifica e Musica, ed ha una capacita complessiva di circa 3.000 pas-
seggeri e 1.000 membri di equipaggio.

“E questa la conferma — commenta Patroni Griffi — di quanto io stesso ho
potuto constatare lo scorso 10 aprile, giorno del mio insediamento come Pre-
sidente dell’AdSP, quando ho preso parte alla cerimonia di maiden call della
nave Musica: ’Ente portuale brindisino ha ben saputo operare nel settore
della promozione evidenziando le peculiarita offerte dall’area salentina coor-
dinandosi in maniera sinergica con ’Amministrazione Comunale ed il Terri-
torio riuscendo a realizzare un sistema di accoglienza che ha trovato nei pri-
mi crocieristi entusiastica condivisione e che sicuramente contribuira a con-
solidare l'attrattivita della Citta”.
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The Medi Telegraph

Taranto, spunta lI'ipotesi della banchina pubblica

1 540 ex dipendenti del Tct verso I’Agenzia del lavoro, ma 1l traftico é ancora da inventare. Nel
conto ci sono anche 100 amministrativi. Prete: «Concessionmi vincolate alla clausola sociale».

A metd della prossima settimana scadra il bando per individuare I’amministratore dell’ Agenzia per
il lavoro di Taranto, struttura (speculare a quella di Gioia Tauro, per un finanziamento complessivo
di 45 milioni di eurv) istituita dalla Legge di stabilita per venire incontro alla crisi dei traffici di
trasbordo. Entro fine maggio, dice il presidente dell’ Autorita di sistema portuale, Sergio Prete,
ci saranno le condizioni per la partenza dell’Agenzia. A Taranto la storia & ancora pil amara chc
a Gioia Tauro: «ll porto - ricorda Giancarlo Russo, che con aprile ha concluso il suo ruclo di
direttore generale del Taranto Container Terminal (Tct) - era nato nel "98 proprio come satellite di
Gioia Tauro, ingolfata dai traffici». Una struttura ampia (1.200 metri di banchina) e moderna, oggi
abbandonata per il combinato disposto tra lavori di adeguamento in ritardo (per burocrazia e
contenziosi giuridici), cnisi del traftico di trasbordo e rilancio da parte dei cinesi di Cosco del vicino
(in tcrmini marittimi) porto decl Pirco. Risultato: dal 2014 Evergreen, principale cliente e
azionista del Tdt al 40%, comincia a dirottare lc lince, I'anno successiveo il terminal & in
liquidazione.

I 540 (almeno 100 gli amministrativi) dipendenti Tet rimangono in cassa [ino a dicembre 2016, da
imzio di quest’anno sono in mobilitd. La gara per il molo Polisettoriale (su cui insisteva il Tet) &
naufragata, ora I’Adsp cerca soggetti interessati al compendia, valutando anche Uipotesi di
frazionamento dell’area. Per i prossimi tre anni, tempo di vita dell’ Agenzia, gli ex dipendenti Tct
seguiranno la formazione professionale con lo stesso meccanismo di Gioia Tauro, percependo cio¢
un’indennita per mancato avviamento al lavoro, come [ossero fomitori di manodopera portuale
temporanea. Chi non trovera impiego tn altre strutture, dice Prete, confluird in una seconda Agenzia
del lavoro, diventando “camallo” a tutti gli effetti. A differenza di Gioia T'auro. a Taranto non esistc
pin il trafiico che giustificava I’csistenza del terminal, su cui perd lo Stato ha speso mezzo miliardo
di euro. «Stiamo valutando - dice Prete - il frazionamento del Polisettoriale, riservando una parte 2
banchina pubblica per le sette imprese portuali che lavorano a Taranto, ¢ che impiegano 200-300
persone. Per assorbire gli ex Tet, inseniremo nelle domande di concessione 0 autonzzazione una
clausola sociale».

Taranto non ¢ uno scalo deserto, ma il grosso dei traffici & generato dalle rinfuse, che da sole
non possono supplire all’assenza di container e passeggeri, traffici ambiti perché generano
altri volumi di occupazione: secondo un vecchio studio del Tct, |"area di Taranto potrebbe
generare 250 mila teu in import/export, nel 2016 il porwo ha movimentato in tutto 375 container.
Linee di traghetti c’e una di Grimaldi, le toccate di navi da crociera previste per il 2017 sono sette.

. .
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Il Secolo XIX

Taranto, spunta I' ipotesi della banchina pubblica

1540 ex dipendenti del Tct verso I' Agenzia del lavoro, ma il traffico & ancora da
inventare

GENOVA. A meta della prossima settimana

scadra il bandec per individuare |’

amministratore dell' Agenzia per il lavoro di

Taranto, struttura (speculare a quella di Gicia

Tauro, per un finanziamento complessivo di 45

milioni di euro) istituita dalla Legge di stabilita

per venire incontro alla crisi dei traffici di

trasbordo. Entro fine maggio, dice il

presidente dell' Autorita di sistema porluale,

Sergio Prete, ci saranno le condizioni per la

parienza dell’ Agenzia.

A Taranto |a storia & ancora pit amara che a

Gioia Tauro: «ll porto - ricorda Giancarle

Russo, che con aprile ha concluso il sug ruclo

di direttore generale del Taranto Container

Terminal (Tct) - era nato nel '98 proprio come

salellite di Gioia Tauro, ingolfata dai traffici».

Una struttura ampia (1.200 metri di banchina)

e moderna, oggi abbandonaia peril combinalo

disposto tra lavori di adeguamento in ritardo

{per burocrazia s contenziosi giuridici), crisi

del traffico di trashordo e rilancio da parte dei

cinesi di Cosca del vicino (in termini marittimi)

porto del Pireo. Risultato: dal 2014 Evergreen,

principale cliente e azionista del Tdt al 40%,

comincia a diroltare le linee, I' anno successivo

il terminal & in liquidazione.

| 540 (almeno 100 gli amministrativi) dipendenti Tct rimangonao incassa fino a dicembre 2016, da inizio
di quest’ anno sono in mobllita.

La gara per il molo Polisettc riale {su cui insisteva il Tct) & naufragata, ora I' Adsp cerca soggetti
interessati al compendio, valutando anche I' ipotesi di frazionamento dell’ area.

Per i prossimi tre anni, tem po di vita dell' Agenzia, gli ex dipendenti Tct seguiranno la formazione
professionale con lo stesso meccanismo di Gioia Tauro, percependo cioé un' indennita per mancato
avviamento al l1avoro, come fossero fornitori di manodopera portuale temporanea. Chi non trovera
impiego in altre strutture, dice Prete, confluira in una seconda Agenzia de! lavore, diventando "camallo”
a tutti gl effetti. A differenza di Gioia Tauro, a Taranto non esiste pit il traffico che giustificava |
esistenza del terminal, su cui perd lo Stato ha speso mezzo miliardo di euro. «Stiamo valutando dice
Prete - il frazionamento del Polisettoriale, riservando una parte a banchina pubblica per le sette imprese
porluali che lavoranc a Taranto, & che impiegano 200-300 persone.

Per assorbire gli ex Tct, inseriremo nelle domande di concessione o autorizzazione una clausola
socialen.

Taranto non € uno scalo deserto, ma il grosso dei traffici & generato dalle rinfuse, che da sole non
possono supplire all' assenza di container e passeggeri, traffici ambiti perché generano altri volumi di
occupazione: secondo un vecchio studio del Tct, I' area di Taranto potrebbe generare 250 mila teu in
import/export, nel 2016 il porto ha movimentato in tutto 375 container. Linee di traghetti ¢' & una di
Grimaldi, le toccate di navi da crociera previste per il 2017 sono sette.

ALBERTO QUARAT!

S
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Il Secolo XIX

NEL CONTO CISONO ANCHE 100 AMMINISTRATIVL. PRETE: «CONCESSIONI VINCOLATE ALLA CLAUSOLA SOCIALE»

Taranto, spunta I'ipotesi della banchina pubblica

1540 ex dipendenti del Tct verso I'’Agenzia del lavoro, maiil traffico & ancora da inventare

IL CASO

ALBERTO QUARATI

GENOVA. A mela della prossi-
ma settimana scadrd il bando
per individuare ['amministra-
tare dell'Agenzia per il lavorp
di Taranto, struttura (specula-
re a quella di Gioia Tauro, per
unfinanziamentocemplessivo
di 45 milioni di euro) istituita
dalla Legge di stabilita per ve-
nire incontro alla crisi dei traf-
fici di trasbordo. Entro fine
maggio, dice il presidente del-
I'Autoriti di sistema portuale,
Sergio Prete, ci saranno le con-
dizioni per la partenza del-
I'Agenzia,

A Taranto la storia & ancora

pittamara che aGiviaTaury: «l
porto - ricorda Giancarlo Rus-
50, che con aprile ha conclusoil
suo ruolo di direttore generale
del Taranto Container Termi-
nal (Tct) - era nato nel "98 pro-
prio come satellite di Gioia
Taura, ingolfata dai trafficis.
Una struttura ampia (1.200
metri di banchina) e moderna,
oggiabbandonata peril combi-

natodisposto tra lavori di ade-
guamentoin ritardo(perburo-
crazia e contenziosi giuridici),
crisi del traffico di trasbordo e
rilancio da parte dei cinesi di
Cosco del vicino (in termini
marittimi) porto del Pireo, Ri-
sultato; dal 2014 Evergreen,
principale cliente e azjonista
del Tdt al40%, cominciaadirot-
tare le linee, I'anno successivo
il terminal & in liquidazione.

1540 (almeno 100 gli ammi-
nistrativi} dipendenti Tct ri-
mangonoincassainoadicern-
bre 2015, dainizio di quest’an-
no sunu in mobilita.

La gara peril molo Polisetto-
riale (su cui insisteva il Tct) &
naufragata, vra I'Adsp cerca
soggetliinteressatialcompen
dio, valutando anche l'ipotesi
di frazionamento dell'area.

Per i prossimi tre anni, tem-
podivitadell'Agenzia, gli exdi-
pendentiTct seguiranno la for-
mazione professionale con lo
stesso meccanismo di Gioia
Tauro, percependo cioé un'in-
dennita per mancato avvia-
mento al lavoro, come fossero
furnitorni di manodopera por-
tuale temporanea. Chinon tro-
verda impiegain altre strutture,
dice Prete, confluird in una se-
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conda Agenzia del lavoro, di-
ventando “ramallo” a tutti gli
effetti. A differenza di Gioia
Tauro, aTaranto non esiste pil
il traffico che giustificava I'esi-
stenzadel rerminal, su cui perd
loStatoha spesomezzomiliar-
dodieuro. «Stiamovalutando-
dice Prete - il frazionamentno
del Polisettoriale, riservando
una parte a hanchina puhhblica
per le sette imprese portuali

che lavorano a Taranto, e che
impiegano 2(0-300 persone.
Per assorbire gli ex Tct, inseri-
remo nelle domande di con-
cessione o autorizzazione una
clausola socialcs,

Taranto non & uno scalo de-
serto, ma il grosso dei traffici &
senerato dalle rinfuse, che da
sole non possono supplire al
I'assenzadicontainere passeg-
geri, traffici ambiti perché ge-
nerano altri voelumi di occupa-
zione: secondo un vecchiostu-
dio del Tct, I'area di Taranto
potrebbe generare 250 mila
teuin import/export, nel 2016
ilportoha movimenlatointut-
to 375 container, Linee di tra-
ghetti '@ una di Grimaldi, le
toccate di navi da crociera pre-
viste peril 2017 sono sette.
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Ansa

Porti: De Vincenti, entro fine anno la Zes a Gioia Tauro
'Vareremo norma nazionale, benefici per investitori'

(ANSA) - COSENZA, 28 APR - "Entro fine anno, a Gioia Tauro la prima zona
economia speciale d'ltalia". Lo ha detto il ministro del Sud e della Coesione
territoriale, Claudio De Vincenti, parlando con i giornalisti a margine di un in-
contro pubblico alla Camera di Commercio di Cosenza.

"Vareremo una norma nazionale, - ha aggiunto il ministro - con la quale defi-
niremo i criteri e i benefici per gli investitori e poi passeremo all'istituzione
della Zes". (ANSA).
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Ansa

Porti: sindaco Catania incontra presidente authority
Hanno parlato di progetti sviluppo e apertura a citta

(ANSA) - PALERMO, 28 APR - |l sindaco di Catania Enzo Bianco ha incon-
trato nel palazzo degli Elefanti il presidente dell'Autorita di sistema portuale
della Sicilia orientale Andrea Annunziata. "Una riunione operativa - ha detto il
sindaco - per discutere della completa apertura del porto alla citta ma anche
delle enormi possibilita di sviluppo di un territorio ampio che comprende me-
ta della nostra isola, con una grande attenzione per le questioni legate
all'ambiente”.

Annunziata, campano, avvocato ed esperto di logistica ed economia dei tra-
sporti, & stato sottosegretario nel secondo governo Prodi e, dal 2008 al
2016, presidente dell'autorita portuale di Salerno, dove sono stati raggiunti
considerevoli risultati di crescita. Fa parte del consiglio direttivo di Assoporti.

"Con il sindaco Bianco - ha detto il presidente dell'autorita - stiamo lavoran-
do per far sviluppare armonicamente tutto il distretto assecondando le voca-
zioni dei porti di Augusta e Catania"“.
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Ansa

A Cagliari il veliero Sea Cloud

In crociera con il veliero a Cagliari. Un fuori
programma - I' approdo non era previsto nel
calendario di Cagliari cruise port - offerto a
sessanta a turisti a bordo della Sea Cloud, in
giro per il Mediterraneo per una vacanza
esclusiva, La nave & arrivala alle 7.30 da
Palma di Maiorca pronta a continuare nel
primo pomeriggio il praprio itinerario verso
Palermo. Il 2017 si conferma un anno record
per il porto di Cagliari. Bene aprile, ma maggio
ancora di pit: sara il mese dei primati per lo
scalo cagliaritano con ben ventinove approdi. |l
9 maggio & previsto I’ arrivo in contemporanea
di cinque navi per un totale di circa diecimila
croceristi: una giornata da record. "Un
approdo sicuro al centro del Mediterraneo -
spiega |I' Autoritd portuale di Cagliari - I'
effictenza degli operatori portuall, |a bellezza e
la ricercatezza degli itinerari stanno facendo di
Cagliari sempre pitt una meta capace di
ospitare le pia belle navi del mondo”.
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Gazzetta del Sud

Il commissario dell' Authority

Moli da collegare all' asse viario De Simone sprona

Anche il comandante Mario Sciotto esorta il Comune ad attivarsi

milazzo «ll Comune di Milazzo si attivi per la

realizzazione dell’' arteria viaria di

collegamento porto-autostrada. Si tratta di un’

opera fondamentale che |' Aulorila porluale &

pronta a finanziare per liberare le vie citiadine

del traffico dirstto al porto e per consentire un

ulteriore sviluppo delle autorita portualin.

Il commissario De Simone ha lanciato nel

corso di una delle ultime riunioni del Comitato

portuale I' ennesimo appello all'

Amministrazione Formica ritenendo che la

fase di stasi della nuava banchina XX Luglio

sara presto superato e quindi a quel punto con

un aumento dei traffici ma anche dslle

opportunita per lo scalo mamerlino, la

realizzazione di una viabilita dedicala

rappresenta pid di una necessita. Da palazzo

dell’ Aquila peré nessuna risposta ad un

progetto che era stato lanciato dalla

precedente Amministrazione guidala da

Carmelo Pino e che aveva portato alla

redazione di quattro proposte che dovevano

essere sotloposte alla valutaziane delle

istituzioni.

Chi sollecita questa infrastruttura & anche il

"Comitato grande porfo” il quale sottolinea che

a parlare di strada di collegamenta porto-asse

viario non & stato solo De Simone, ma anche il

ministro Del Rio durante un colloquic col sindaco di Miazzo nei recente inconro cne 1 rappreseniante
del governo nazionale ha avuto con le autorita della nostra pravincia.

«Effettivaments - afferma il comandante Mario Sciotto - & paradossale che un asse viario colleghi la citta
a levante , a ponente, al centro, perfino con la zona di Ciantro recentemente realizzata lasciando isolato
il porto che & il cuore pulsante dell' economia della citta.

Lo hanno capito anche i nostri avi che al momenlo della nascita del porto hanno pensaio bene di
collegarlo con una rete di binari alla stazione ferroviaria che , a quel templ, non essendo ancora nato |l
traffico gommato, era I unica via di accesso al mondo esterno.

Il collegamenlo porto - asse viario eviterebbe il danneggiamento a cui vanno soggelie le vie cilladine
attraversate da centinaia di automezzi pesanti durante le operazioni di carico e scarico nel porto per
conto delle acciaierie Duferdafin che imangone Ia sola atlivita che ancora formisce occupazione ai nostri
lavoraiori portuali.

Inoltre gli automezzi diretti alle iscle Eolie sarebbero direttamente convogliati all' interno del bacino

portuale senza provocare il caos viario a cui vanno soggette le strade cittadine in modo particolare
durante il periodo estivo.

Trattandosi quindi di un opera strategica di vitale importanza , chi di competenza dovrebbe adoperarsi
al massimo per intercettare i finanziamenti nazionall ed europei per realizzare I' opera .

Altrimenti , anche in una situazione di dissesto, si potrebbe chiedere al commissario di accendere un
mutuo per un importo pari alla quota spettante al comune di Milazzo.

Da parte sua I' Autorita Portuale, anni fa, ha depositato presso it comune di Milazzo due progstti, uno di
soltopasso ed uno di sovrapassao per la realizzazione di una bretella di collegamento porto - asse viario
dando la massima disponibilita finanziaria per la parte di sua competenzan.
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Gazzetta del Sud

Dopo tre anni di assenza domani approda 1a "Necriviera" con 1.700 ospiti

Costa Crociere torna a Milazzo Si prepara un’
accoglienza speciale

L' Amministrazione vuole far inserire il porto negli itinerari di interesse

milazzo Costa Crociere a Milazzo tre anni

dopo. Una nave della pit nota compagnia di

navigazione domani approdera nel porto della

cittadina da dove mancava dal 2014, facendo

scalo nei giorni successivi all' incendio alla

Raffineria.

Una tappa che suscitd polemiche visto che

ancora le conseguenze del rogo erano vive e,

quindi, I'immagine della citta condizionata. Un

passato che la citta ha dimenticalo e spera che

altretianto faccia I' armatore ligure nella scelta

dei porti dove far fare scalo alle proprie navi.

Poco dopo le 8 a molo Marullo é attesa la

"Neoriviera" che accoglie circa 1.700

passeggeri. La nave rimarra in porto sinc al

pomeriggio per consentire ai passeggeri di

partecipare alle escursioni programmate in

cittd o nel lerrilorio. Oltre 1.000 crocieristi

resteranno in citta.

In tale ottica I' assessore al Turismo Piera

Trimboli oltre a coinvolgere le guide turistiche

milazzesi, i volonlari, i ragazzi delle scuole

superiori (Liceo Classico e Istituto Tecnico "Da

Vinci"), ha oftenuto dall' Auterity portuale la

disponibilita di un bus per consentire agli

ospiti di raggiungere dal punto di approdo il

centro cittadine. D' intesa con |' assessore

Presti & stata prevista |a visita al Castello e al

patrimeonio culturale cittadino atiraverso percorsi dedicati.

L' assessore alle Altivita produttive, Carmelo Torre, invece ha gia sensibilizzato i commercianti per
mantenere i propri negozi aperti anche duranle la pausa pranzo, menlre la Pro loco consegnera all'
arrivo della nave nel porto al comandante un dono di benvenulo rappresentative della citta. «L' obiettivo
- ha detto I' assessare Trimboli - & quello di dimostrare che questa citta vuole a tutti i costi puntare sul

crocierismo. Una scommessa che ho fatto sin dal mic insediamento e che, in questa legislatura,
desidero vincere».
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